Hadi léghajoink

Korunk legaktualisabb problémaja a kormanyozhat6 1€ghajo. A hadviselés technikaja is ett6l
az eszkozt6l varja haladasat. Francziaorszagban a Patrieval, Angliaban a Nulli Secundussal,
Németorszagban a Parseval és Zeppelin 1éghajoval arattak szamottevo sikereket.

A mi hadi 1éghajo osztalyunk még sokkal fiatalabb, mint a kiilf6ldé. Csak 1890-ben
szervezték az els@ magyar-osztrak 1éghajos csapatot. Akkor még csak egyetlenegy kis kotott-
1éghajobol (ballon captiv) allt a csapat egész felszerelése, ma mar tokéletesen egyenrangu a
tobbi europai nagyhatalom léghajos-osztalyaval. Mar nalunk is méltanyoljak a léghajo
rendkiviili hasznos szerepét a habortuban.

Kiilonosen Lipot Szalvator foherczegnek koszonhet sokat 1éghajos osztalyunk. Lipot
Szalvator maga is kivalé léghajés, a ki szamos utat tett meg Meteor nevii léggomijén. Ot és
feleségét, Blanka féherczegndt, valamint 1éghajos-osztalyunk kivalo parancsnokat
Hinterstoisser Ferencz kapitanyt abrazolja egyik eredeti felvételiink, a mely a 1éghajos osztaly
szemeringi gyakorlatan késziilt.

A masik képlink a magyar-osztrak korméanyozhat6 sarkany-léghajot abrazolja felszallas el6tt a
Szemeringen. A 1éghajo hosszukas, oval alaku €s a katonai szakértok véleménye szerint
kivalo szerkezetii. Persze, a kisérletek eredménye katonai titok, de a beavatottak véleménye
szerint a mi 1éghajoink batran versenyezhetnek a német katonai 1éghajokkal. Ambéar még
egyik se mutatta meg, hogy mire képes haboru esetén.

N O

Az els osztrak kormanyozhat6 1éghajo

Adja az Isten, hogy minél késébben bizonyitsak be a gyakorlatban, hogy a hadi 1éghaj6 a mai
hadviselés egyik legfontosabb eszkdze. Annyi bizonyos, hogy a 1éghajok korméanyozhatosaga
esetén a hadi léghajds-osztalyokra elsérendii feladat var és igy fejlesztésiik kivalo érdeke
minden hatalomnak.

1908. aprilis



A ropiilégép diadala

Tobbszor adtunk mar hirt Farmannak, a hires parisi 1éghajosnak kisérleteirdl, melyek
bizonysagot tesznek arrol, hogy az ¢ sarkanyszerkezetli gépe megoldotta a 1éggdmb nélkiili
repiilés kérdését és kelld tokéletesités utan gyakorlati czélokra is hasznalhato lesz.

Farman most 6000 frankba fogadott, hogy gépével akar egy kilométernyi utat is megtesz —
hatrafelé. S6t, hogy repiildgépének erejét is bebizonyitsa, arra is vallalkozott, hogy erre a
kiilonos légutra tarsat is visz magaval. Vallalkozo persze nagyon sok akadt, de Farman ezek
kozil Archdeacont, a 1éghajosport lelkes mecenasat tisztelte meg azzal, hogy tutitarsaul
valasztotta.

A felszallas tobb ezer ember jelenlétében a parisi Bois de Boulogne (varosliget) egyik
tisztasan tortént. Farman fényes stilusban nyerte meg a fogadast: 1240 métert tett meg
hatrafelé a levegdben, anélkiil, hogy egyszer is érintette volna a foldet.

Farman a hires paﬁsi léghajos a minap ismét felszallott éérkéni};aiakl‘i‘ r_é.piiic’ig:épével
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Zeppelin grof legujabb felszallasa

Zeppelin grof, a hires 1éghajds, a minap ismét felszallt tobb jabb szerkezettel ellatott
1éghajojaval a Bodeni-té mellett fekvo Friedrichshafenben.

Kisérlete minden eddiginél nagyobb sikerrel jart. Minden iranyban bekalandozta Radensburg
kornyékét, majd visszatért a Bodeni-téra, ezt megkeriilte 500 méternyi magassagban. Kétorai
eldre kijelolt menet utan a 1éghajo még egy teljes 6raig keringett minden irdnyban, mig a
sOtétség be nem allott. Azutan besziintette motorainak miikodését, mire a sz¢€l visszavitte
Friedrichshafenbe. Ez a kisérlet ismét bebizonyitotta, hogy a Zeppelin-féle 1éghajo kivald
ropliloképességében nem lehet tobbé kételkedni.

Zeppelin 1éghajdja szivaralakt és aluminiumbol késziilt. 13 rekeszbdl 4ll, s igy, ha az egyik
elromlik, a tobbi fonntartja. Az egész léghajoé selyemmel van bevonva. Négy, aranylag kis
csavar hajtja, kettd az elérészen, kettd pedig a hatso részen van elhelyezve. Két, ugyancsak
aluminiumbdl késziilt csonak van a 1éggdmb also részén elhelyezve mozgékonyan, ezek
kozott egy 40 méter hossza folyosoval, melyen kdzlekedni lehet.

A 1éggdmb a Bodeni-t6 partjan épitett félszerben van elhelyezve. Egy ott levd sinszerkezeten
nyugszik, ezzel egylitt huzzak ki a félszerbdl és a sinekrdl szall fel. Rendkiviil érdekes ez az
oriasi lelanczolt tutajon all6 épitmény, amely lehetdvé teszi azt, hogy a 1éghajo az indulasa
utan kovetkez6 idOben a viz f616tt ropiilve, semmi akadalyba se litkozzek, mig el nem éri a
rendes magassagot.

A 70 éves Zeppelin grofnak legutobbi kisérlete is fényesen sikertilt. Nehéz viszonyok kozt,
fellegekbe nyulo hegyek f616tt és erds sz€l ellenében tizenhét 6raig maradt a levegdben és
léghajoja mindvégig engedelmeskedett kormanyosanak. Ez a nagy siker most a 1éghajosok
javara billentette a mérleget, szemben azokkal, a kik a repiildgép hivei. Most mar
valoszintinek latszik, hogy Zeppelinnek sikeriilni fog Iéghajojat huszonnégy 6raig, sot még
tovabb is, foltétlen biztonsaggal kormanyozni. E mellett az 6riasi léghajon husz ember is
utazhatik, a minek katonai szempontbdl igen nagy fontossaga van.

Képilinkon jdl létha:[j{lk az 6riési 1éghajot, amint Konstanz varosa ft")'lét't_r_t_')piil el.
1908. julius



Zeppelin a katasztrofa utan

Az Oreg wiirttembergi generalis, a ki a mult héten negyvennyolcz 6ra alatt megérte a
legnagyobb dicsdséget és a legnagyobb fajdalmat, a mi embernek megadathatik, azota mar —
megint rajzolja, tervezi, csinalja a hajojat, a mely folszallvan, Gigy arasson diadalt a kék
levegdn, hogy ne kelljen belépusztulnia a diadalaba.

Semmire se juthatott kevesebb ideje grof Zeppelinnek, mint arra, hogy elcsiiggedjen. Ki se
csordulhatott a konny a szemébdl, mikor biiszke 1€gi taltosa pusztulasat meghallotta, mar mint
egy végtelen aradat 6zonlotte koriil egy egész nemzetnek, félszdz millié embernek tiizes
bizalma, batoritasa, lelkes vigasztalas. Csaszar és koldus versenyzett, hogy melyik kapja a
vallara, melyik érhessen kozelebb hozza a lelke tdAmogatasara.

Mi a valosagos értéke a Zeppelin talalmanyanak még abban az esetben is, ha a sikere
besz€lni. Igen komoly helyen, ott, a hol a tudomanyos folkésziiltség hivatottsagaval nézik és
méregetik a dolgot: a ragyogd eredmény nem némitott el minden szkepszist és kevés a
hajlandésag a diadal véglegességének elismerésére.

De a nemzeti lélek ama megnyilatkozésa elétt, a mely Zeppelin sikere és még inkabb a
szerencsétlensége nyoman foltarult: ez igenis elnémit, meghat, megragad és kalaplevételre
kényszerit minden igazsdgos embert. Ez teljes, ez tokéletes, ez szdrnyal olyan magasan, mint
a mennyire akar a legtokéletesebb 1€ghajo is folemelkedhetik. A németség egyiittérzésének
azt a fajtajat, a mely a nemzet-testbdl sarjadzott nagy eszmék kivalosagat ontudatnak szivja
magaba €s az Osszetartozas erds eleméve teszi: a németeknél sokszor megtalaljuk olyan
mértékben is, a mely mar torzul és visszatetszden hat.

A milyen kietlen és bant6 dolognak érezziik azt, ha emberekben semmi fogékonysag se
mutatkozik meg a nemzet nagyjainak értéke ¢€s tisztelete irant, olyan visszatetszd és hol sértd,
hol meg nevetséges a mindennapi €letben a németeknek az a folyton kititk6z6 hajlandoséaga, a
mely valamennyiiik egyéni tulajdonsaganak akarja éreztetni 6sszes nagyjaink kivalosagat.
Mintha minden német ember kiilon-kiilon maga csinalta volna meg a német birodalmi
egységet ¢és irta volna Schillernek meg Goethének a kolteményeit.

Mondom: ez a tllzottsaga egy erénynek a kdznapisagban visszasan és visszatetszéen hat, de
hogy nem egyéb, mint egy erénynek a tilzésa, ez gyonyoriien beigazolddott egy rendkiviiliség
fényében, a melyben az igazi lelke ugy ragyogott ki, hogy a szemiink elkaprazhatott a
latasatol. Azoknak, a kiknek lelke, figyelme, pénze, minden aldozoképessége ily nyiltan, ily
mohon, ily korlatlanul all rendelkezésre annak , a ki a soraik koziil valami nagyot alkot vagy
nagyra tor: azoknak meg van a joguk, hogy a dics6sége kdzvetlen osztalyosaiul érezzék
magukat, mert tele vannak készséggel €s vaggyal, hogy, ha az alkotas értelmében nem is
lehetnek a munkéban e nagyoknak tarsai, tiamogatdi, szolgai legyenek.

Megilletddve és tisztelettel nézziik ezt a gyonyori megnyilatkozast. Tisztelettel és
fajdalommal, mert nem tud esziinkbe nem jutni egy egész sereg nagyszerii magyar torekvés, a
melyek elsodrodtak vagy elbuktak, mert a kozombosség hideg levegdjét itthon ki nem
birhattak...

1908. augusztus



Léghajok és repiilégépek

A mirdl ezer mérndk és szdzszorannyi laikus eddig csak abrandozott: a kormanyozhaté
1éghajo és a repiil6gép mar megvan. Merev aczél és aluminium keretbe foglalt ballonokkal
félnapi, mazsas replilogépekkel masfél orai utakat ma konnyii szerrel szaguldoznak be a
levegd oczeanjaban, melynek a tenger f0lott az az elénye van, hogy benne szamtalan irdnya
mozgas lehetséges.

Sajnos, valamennyi ilyen hir a kiilf61dr6l jon, mert Magyarorszagon a mesterséges repiilés
problémajaval csak merész fantaziaju, de egyébként teljesen laikus mesteremberek
foglalkoznak, a kiknek a levegd kiilonleges sajatsagair6l halvany sejtelmiik sincs.

A mult szdzad nyolczvanas éveiben érthetetlen mddon az a nézet valt meggydz0déssé az
aviatikdval, vagyis a mesterséges repiiléssel szakszeriileg foglalkozok kozt, hogy a repiilés
nem fortély, hanem erd kérdése.

Némelyik mérnok még azzal az allitassal is meglepte a vilagot, hogy példaul egy fecske, a
mely reggeltdl estig minden faradsag nélkiil ropkdd, naponkint szaz és szaz 16erdt pazarol el.
Mindenki elhitte ezt abban az idében, a mig Platte be nem bizonyitotta, hogy az ilyen allitas
képtelenség, mert erét nem lehet kifejteni anyagelhasznalas nélkiil, az a par ezer szunyog és
légy pedig, a mit a fecske egy nap alatt megeszik, nem szolgaltathat szaz és szaz l6erdket.

A téves felfogasnak azonban mégis volt valami haszna: a mérndkok hozzalattak repiilési
czélokra alkalmas konnyt, de erds hajtogépek készitéséhez. Es be kell ismerni azt is, hogy a
nagy sikerek, a melyekkel ebben az évben Farman, Delagrange, Blériot, a két Wright testvér,
tovabba grot Zeppelin, valamint Parseval és Gross 6rnagyok a vilagot bamulatba ejtették,
kizarolag ezeknek a benzin-motoroknak koszonhetok.

Ez 1d6 szerint a mesterséges repiilésnek csupan kétféle modja foglalkoztatja a szakembereket:
az egyik madd a szivaralaku ballonnal, a méasik mod a sarkanyszerkezettel akarja a kérdést
végleg megoldani.

Mindenki tudja, hogy a ballon konnyebb a levegdnél és ebbdl az okbdl tiz-tizendt embert is
folvisz a levegébe. Ha szélcsend van, vagy csupan mérsékelt sz¢€l fij, a ballon kormanyzasa
ma mar nem nehéz feladat. Erésebb szelek azonban elsodorjék konyorteleniil és ez ellen
nincsen segitség. A gaz pedig, a mely beldliik allandoan 6mlik, minden pillanatban annak van
kitéve, hogy tiizet fog a benzinmotor szikrajatol és akkor a ballonnak vége van.

Tiz ilyen kormanyozhat6 1éghajo koziil eddig vagy nyolcz felrobbant, vagy egy erdsebb
szélben tort milli6 darabra. Minthogy pedig egy-egy ilyen 1éghajé legaldbb harom-
négyszazezer korona koltséget emészt fel, nyilvanvald, hogy a ballonrendszer kultivalasa
nagyon draga mulatsag, amelyet igazan csak a hadiigyi kormanyok engedhetnek meg
maguknak.

A séarkanyrendszer mar olcsobb, de azért sokkal szebb kilatasokkal kecsegtet. Az eredmények,
a melyeket eddig produkalt, maris nagyszeriiek. Ki nem hallotta par év el6tt Santos-Dumont,
az idén pedig Farman, a két Wright-testvér és Delagrange neveit minduntalan emlegetni?
Ezek is mindnyéjan egy csapason haladnak és gépeiken csupan a motor szerkezete és a
hajtocsavar elhelyezése mas. Minthogy ezek a gépek sokat fognak még magukrol beszéltetni,
érdemes megismertetni a sarkanyrendszer 1ényegét a magyar kozonséggel.

Tessék elképzelni egy kerekeken jaro tégla alakot, a melynek hat lapja koziil csupan a két
legnagyobb és két legkisebb van befodve kifeszitett vaszonnal. Az als6 lap kdzepén a gépész
foglal helyet, iilve a motor f6l6tt. Ez a motor, amely huszonot-harmincz loereji, a lejtésen
allitott téglaalakot nekihajtja egy propellerrel a levegonek. Az egész repiilogép egy darabig a
foldon szalad, de mikor mér elég nagy a sebessége, hirtelen felszokik a levegébe, szakasztott
olyan modon, mint szélcsendben a papiros sarkany, amelyet fondlon hiz a szaladé gyermek.



Tokéletesen mindegy ugyanis, hogy a sarkanyt el6lrdl htizzak-e fonallal, vagy hatulrdl hajtjak
propellerrel.

Egészen a mult évig a sarkanygépek nem birtak magukat a levegdben huzamosabb ideig
fenntartani, mert gyenge volt a motorjuk, a mely a propellert forgatta. Ez ¢vi majusban végre
olyan kitlind motort csinaltatott Farman a repiil6sarkanyahoz, hogy ez 40-50 kilométer
orankénti kezddsebességgel indulhatott. Ekkor tortént az elsé nagy szenzaczio: Farman
mintegy hat perczig repiilt egyfolytaban. Igaz, hogy nem jutott magasabbra 5-6 méternél, de
kezdetnek elég volt ez is. Egy hét mulva versenytarsa, Delagrange mar negyedoraig repiilt,
ujabb par hét mulva pedig Wright Orville Washingtonban hetven perczig, batyja, Wright
Wilbur masfél 6rdig maradt a magasban, olyan repiilégéppel, a mely legaladbb haromszaz
kilogramm sulyu.

Azt lehetne vélni e kaprazatos sikerek utan, hogy most mar tényleg fel van talalva az a gép,
amely az emberiségnek évezredek dta vagyai netovabbja volt. Sajnos, itt még nem tartunk. A
sarkdnyrendszerii repiil6gép tényleg repiil ugyan, de mégsem gy repiil, hogy most mar
mindenki batran rabizhatna magat és automobil helyett rajta szaguldozna.

Egyetlen egy hidnyossaga van a sarkadnyrendszerii repiilégépnek: az, hogy csupan oridsi
gyorsasaggal képesek haladni a levegdben. Mihelyt a gyorsasag csokken, azonnal leszallnak a
foldre, ha pedig a sebesség hirteleniil szlinik meg, le is esnek és természetesen azonnal
Osszetornek. Ezenkiviil, barmilyen csekély baj tamad a motorban, a repiildgép azonnal
elveszti az egyensulyt, amelyet kiilonben is csak akrobata ligyességgel tud a gépész
fenntartani.

Latnivalo, hogy a sarkanygépnek tényleg van ugyan jovdje, de csak akkor, ha annyira
tokéletesitik, hogy lassabban is repiilhessen. Mert mint Wright, Farman, Delagrange, Blériot,
Hering és a tobbi professzionatus aeronauta mar sejti is, a nagy titoknak ez az egyediili helyes
megfejtése. A sarkanygéppel végzett kisérletek ugyanis mindenben megerdsitették Platte
német mérnoknek azt a nézetét, hogy a repiilésnél nem az erd jatssza a fészerepet, hanem egy
megfeleld alaku és nagysagu feliiletnek tigyes beallitasa.

Ennek a feliiletnek nem szabad merevnek, mozdulatlannak lennie, hanem maganak is
miukddnie kell, részint azért, hogy még jobban siiritse maga alatt a levegot, részint pedig,
hogy az egyensulyozést konnyebbé tegye.

A természettdl még egyetlen titkot se lehetett olyan nehezen kicsikarni, mint a repiilés titkat.
De az emberi szellem végre ki fogja flirkészni az utat, a mely ehhez a titokhoz vezet, miutan
keresztiil-kasul jarta az 0sszes tévutakat, nem egy vértanit vesztve el mindegyiken.

1908. oktober



