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A REPULES

Célunk az, hogy korunk egyik legnagyobb vivmanyat, a levegd meghoditasat és ennek kihatasat
ismertessiik, mint a technika olyan mestermiivét, melynek megoldasatol tulajdonképpen alig
harom évtized valaszt el benniinket, melynek részletproblémai még forrnak ugyan, de mar ma
is belathatatlan fejlédési lehetdségei vannak ugy a békés gazdasagi életben, mint a jovo
hadviselésben.

Fanatikus rajongok kitart6 kiizdelme, mérhetetlen fAradsaga, a balsikerek hosszl sorozata és a
vértantk ezrei jellemzik azt a kitartd harcot, melyet az emberiség tgyszolvan az &skortol
napjainkig folytatott ennek a nagy eszmének megvaldsitasadért. Az alom megvaldsuldsat, mint
minden nagy vivmanyt évszazados vajudas, lassu haladas, azutan varatlan megoldas jellemzi.

A repiilés széditd perspektivakat nyajt. Egyrészt eddig hihetetlennek hitt sebessége és hatas-
tavolsaga révén megsziinteti a hatirokat, a természeti akadalyokat és tavolsagokat, tehat
kozelebb hozza egymashoz a nemzeteket, orszagokat, sot kontinenseket is, masrészt belatha-
tatlan veszélyeket rejt magaban a jov6 haborujat illetéen. Az abszolut, mindenkire és mindenre
kiterjed6 haboru pusztitd réme kisért, melyben a 1égihabort eszkozei varosokat dontenek romba
¢és az emberek szazezrei - aggokat, ndket, gyermekeket is beleértve - pusztulnak el napok, s6t
orék alatt.

A légihabort tehat eldre veti arnyékat és megmutatja, mit veszithet el a gazdasagi és kereske-
delmi életben az a nemzet, mely aviatikajat elhanyagolja, tovabba mit kell majdan elszenvednie
annak, amely védtelentil és jogfosztva €l Europa kdzepében hatalmas légiflottaktol koriilvéve.
Nem bizhatunk mindent a sorsra. Akinek a nemzet €s a haza a legmagasztosabbat jelenti, arra
kell gondolnia, hogy az orszag egy 1ij tatarjarast vagy torokvészt el nem viselhetne, mert ez a
magyar kulttra elsiillyedését jelentené. Mar pedig a jovo légihabort ezt hozza magaval. Nem
altathatjuk magunkat a Népszovetség kenetteljes szavaival sem, hogy esetleg néman kell
tlirniink az emberiség idedljaiért, mert mint keleti védObastya mar eleget szenvedtiink évszaza-
dokon keresztiil. A japan-kinai hdboru élesen ravilagit a jové kilatasaira és Eszak-Kina gyors-
itemi elfoglaldsa, a kinai védéhadsereg szétbomléasa €és pusztuldsa megmutatta a légierdk
nélkiili hadviselés teljes csddjét a levegdben felfegyverzett ellenséggel szemben.
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A LEGJARAS MEGOLDASANAK FEJLODESTORTENETE

A levegd meghoditasanak alma és az embernek a magasba valo torekvése tulajdonképpen oly
régi, mint az emberiség maga. Mar az els6 ember lathatta maga felett elvonulni a felhdket, a
madarakat és rovarokat repiilni és igy bizonyara megfogamzott agyaban a magassagok utani
vagyakozas. Az ember fantdzidja szerint az istenek mindig a magasban székeltek és onnan
»leszalltak™ az emberek koz¢é. Az dsregék ¢s minden korok koltéi alkotasai: Homeros, Ovidius,
Horatius, Ariosto, Tasso, Verne, Pet6fi, Jokai mindig bizonysagot tettek arr6l a vagyrol, amely
az emberiséget a végtelen levegdtengerbe vonzotta. A nép ¢és koltdk képzeletének hdsei
madarhaton, szarnyas oroszlanokon, avagy sarkanyokon, felhdkon jarnak. A szdrnyas angya-
lok, a rossz szellemek, tiindérek €s boszorkanyok, a kisértetek, mind a levegdben repiilnek.

Altalanosan ismert monda, hogy Daedalos és Ikaros, Minos kirdly fogsagibél madérszar-
nyakhoz hasonl6 szerkezettel szabadult ki, de Tkaros repiilés kozben oly kozel repiilt a naphoz,
hogy a viasz, mely a tollakat Osszetartotta, megolvadt és lkaros lezuhant. Phrixos és Helle
aranygyapjas koson repiiltek a levegébe, Helle azonban a tengerbe zuhant. A germéanok
Wieland kovacsa, Aulus Gellius ,,Attikai ¢éjszakdi”-ban szerepld Architas mesterséges
fagalambja és szamos mas példa a vilagirodalombol tanubizonysagot tesznek arrol, hogy az
emberiség mily régdta vagyodik a repiilés utan.

Hogy a repiilés problémaja oly rég felszinre keriilt, természetes, mert hiszen az ¢skor embere
latta mar a tliz fustjét felfelé szallani és a szarnyal6 madarakat, amelyek mindenesetre nehezeb-
bek a levegdnél és mégis a levegdben szabadon mozognak tetszés szerinti iranyban. A probléma
megoldésa nem volt konnyti. Evszézados kisérletezés és munka utan végeredményben a felfelé
szallo fiist a levegdnél konnyebb eszkozok, a 1éghajok megoldasara vezettek, melynek Iényege,
hogy a késziiléket az aerostatika torvényei szerint emelkedésre birjuk, mindaddig, amig
fokozatosan ritkabb légrétegekbe nem jut €s az egyenstly helyre nem all; a madarak példaja
pedig a levegénél nehezebb gépekhez, a repiilogépekhez vezetett, melynél a szerkezet
megfeleld kialakitasaval és géperdvel aerodinamikai ton allitjuk el6 a sziikséges felhajtoerot.

A LEGHAJOZAS TORTENETE

Ambér a kinaiak évezredes kultarajukkal méar régen ismerték a meleg levegé felhajté hatasat és
iinnepeiken még ma is papirballonokat bocsajtanak fel, csoddlatos médon Eurdpaba ez a
tapasztalat nem jutott el, st a kozépkorban a levegdbe valdo emelkedés gondolataval foglal-
kozokat varazsloknak tartottdk. Remigius ,,Daemonolatria” cimli konyvében emliti ugyanis,
hogy a kuruzslok meleg levegd segitségével forditott vedreket eregettek a levegdbe. A kronika
szerint a VIII. szdzadban néhany svajci elleste a varazslok titkat, ilyen felszallasra alkalmas
késziiléket szerkesztettek és belekényszeritett szegény emberekkel kiprobaltak. A késziilék a
Pilatus hegyérdl indult és allitolag Lyonnal ért foldet, ahol a megrémiilt és fanatikus lakossag
tlizhalalra itélte utasait; csak Agolard piispok kdzbelépése mentette meg dket.

Kés6bb Bacon (XIII. szdzad), Lana, Guzmann, Galien (XVII. szdzad) foglalkoztak elméletileg
¢és gyakorlatilag a 1éghajo megoldasaval, azonban a hasznalhat6 1éggémb feltalalasanak dicsé-
sége Jacques és Joseph Montgolfier nevéhez fliz6dik. Elébb vaszon, azutan papirzsakkal
kisérletezve, mely alatt eldszor nyilt tlizhely fiistjét fogtak fel, azutan pedig pardzstartot
fliggesztettek fel, megteremtették az elsd felszallo 1€ggombot.

Hosszas kisérletezés utan a Montgolfier testvérek 1783. junius 5-én, - e nap a 1éghajozas
szliletésnapjanak tekinthetd - 1éptek a nyilvanossag elé €s Annonayban, sziilévarosukban, az
Osszegytlt lakossag eldtt, mutattak be a 34 m. keriiletli golyo alaku, papirossal bélelt vaszon



1éggdmbot. A gomb belsé levegdjét szalmatiizzel melegitették fel, mire a gdmb, minthogy
nyolc ember is alig birta lefogni, lassan kb. 300 m.-re szallott fel és 10 percig lebegve 2 km.
tavolsagban ujra foldet ért.

A kisérlet hire hamar elterjedt és paratlan lelkesedést keltett. Parisban azonnal meg akartak
ismételni és a parisi akadémia meghivta a Montgolfier testvéreket, hogy kisérleteiket a
fovarosban folytassak. A tovabbi kisérletek keresztiilvitelével Charles nevii hires fizikust biztak
meg. Charles nagy gonddal és szakértelemmel épitette meg 1€ggdmbjét és azt hidrogénnel
toltotte meg. A gomb az 4j és jobb felhajtoerdvel fel is szallt és I’ orai lebegés utan megrepedve
lehullott, az ottanvalok pokoli Iénynek gondolva, csépldvel és vasvillaval teljesen széjjelverték.

Nemsokéara a Montgolfier testvérek jabb 1500 kbm. térfogati ballont épitettek Parisban,
mellyel egy birkat, egy kakast és egy kacsat engedtek fel a levegdbe, hogy a felsd 1égrétegek
behatasat ¢lolényekre kiprobaljak. A 1éggdmb rovid repiilés utan Versaillesben ért foldet, az
allatok sértetlenek maradtak. Eme kisérlet utan csakhamar akadt merész ember Rozier de Pilatre
személyében, aki hajland6 volt 1égiutra vallalkozni. Az uralkodd, XVI. Lajos, azonban hosszli
ideig nem engedte meg a felszallast és csupan két onként jelentkezd halalraitélt gonosztevo
vallalkozasat akarta megengedni azzal, hogy sikeres leszallasuk esetén kegyelmet kapnak.
Csupan hosszabb utanjarassal sikeriilt a kiralyt engedékenységre birni s igy csak a véletlenen
mult, hogy nem két gonosztevd lett a 1éghajozas uttérdje. Rozier 1783 oktdber 19-én kotott
1éggombon kb. 80 m. magassagig emelkedett fel. Ezt a kisérletet tobbszor megismételtek. Végiil
ugyanaz év november 21-én Rozier és D’Arlandes 25 perces szabad felszallast is végzett. Az
ember a levegdbe emelkedett!

A sorozatos kisérletek megmutattdk a Montgolfier rendszer hatranyait. Tlizveszélyesség, tiize-
16anyag elvitelének sziiksége, tlizkezelési veszély, csekély emelkeddképesség a felmelegitett €s
kiils6 levegd kozti kis sulykiilonbség miatt: ezek voltak a fohatranyok. A felsorolt okok miatt
Charles és két miiszerész - a Robert testvérek - a kisérletek folytatasara ijabb hidrogén-
1€ggdmbdot épitettek és azt mar mérdeszkdzokkel, elsésorban barométerrel lattak el.

A felszallas 1783 december 1-én, a francia kiraly elétt, a Tuilleirakbol indult ki. Kb. 300 m.
magassagot értek el és I 6rai Ut utdn 9 mértfoldnyire Paristol foldet értek. Ekkor Robert kiszallt,
mig Charles most mar egyediil Gjbol felszallott. A 1€ggdmb a sulycsokkenés folytan 3400 m.
magassagra szokott fel és Charles ott minus 6.5 °C. hdmérsékletet mért. 35 perces repiilés utan
sikertilt baj nélkiil foldet érnie. A nagy teljesitménnyel Charles vilaghirnévre tett szert.

Az elso sikeres kisérletek utan egész Eurdpaban lazas érdeklddéssel folytattak a 1éggombfel-
szallasokat és miként egy idobeni kronikas irja: ,,1784-ben Eurdpa ege ballonokkal volt tele”.

A kisérletezok kozott kiilondsen Blanchard tiint fel, aki Eurdpa majdnem minden allamaban
latvanyos felszalldsokat végzett és 1785 januarjdban az amerikai Jeffries orvossal Dover ¢és
Calais kozott elsonek kelt at a La Manche csatornan. 1785-ben a mar emlitett Rozier, Romain
nevi kisérdjével, sajat szerkesztésli 1éggdombjén, melynél a Charles tipust a hidrogéngdmb alatt
egy kisebb Montgolfier gombot is alkalmazott a magassagvaltoztatds szabalyozasara, meg
akarta ismételni az atkelést a csatornan, de most nyugati irdnyban. Valésziniileg az also
1éggdmb tlizétdl meggyulladt a felsé gomb hidrogénje és a két 1€ghajos 400 m. magassagbol a
csatornaba zuhant és belefult. Ok voltak a modern 1éghajozés elsé vértanui.

Az ezutan kovetkezd évek alatt 1éggdmbbel tobben is atrepiiltek Angliabol Franciaorszagba,
mig forditott iranyban az allandé 6ceani er0s nyugati sz€laramlat miatt, csak kevésnek sikertilt
az angol partokat elérni.

Hosszas leirast kivanna az egyes kisérletezések ismertetése. Ezért csak az alkalmazdssal
kapcsolatos, szamottevo ujitasokat és jitdkat emlitjiik. Emlitést érdemel elsésorban Green



nevl angol, aki 1400 felszallasanak tapasztalata alapjan 1818-ban ajanlotta eldszor a vilagito-
gazzal valo toltést és eldszor alkalmazta a kosarbdl lelogd kotelet, melynek surlodasa altal a
leszallas 10késeit és ezzel veszélyeit kisebbitette.

Glaishet James a greenwichi meteoroldgiai intézet vezetdje és Coxwell szamos tudomanyos
kutatas céljabol végzett felszallasai kozott 1862-ben 11.000 m. magassagot ért el. Glaishet
8.800 m.-ben eldjult és Coxwell 11.000 m.-ben csak legnagyobb erdfeszitéssel tudta a
szelepzsinort megrantani, mialtal mindketten szerencsésen megmenekiiltek.

Kiilondsen Glaishet magassagi utjai alapjan a 1éggdmbot a sport és tudomanyos eszk6zok kdzé
soroltak és mindeniitt 1éghajozasi tarsulatok keletkeztek, (1865-ben Aeronautical Society of
Great Britain, 1867-ben Société Francaise de la Navigation Aérienne, 1861-ben Deutscher
Verein zur Forderung der Luftfahrt, 1887-ben Wiener Flugtechnischer Verein). Ezek a tarsu-
latok sporttevékenységre és foként 1€gkori tudomanyos kutatasokra hasznéltak fel a 1éggdmbot,
részben hosszabb felszallasokkal, részben személyzet nélkiili automatikusan regisztrald
miiszerekkel ellatott 1éggombok felbocsdjtasaval és igy igyekeztek a felsd légrétegek
sajatossagait megismerni. {gy pl. érdekes, hogy mér 1894-ben egy német regisztral6 1éggdmb
18.450 m. magassagig jutott és minus 67° C. hdmérsékletet jelzett.

A 1éggdombok katonai alkalmazésara is csakhamar sor kertilt. Franciaorszagban mar a Convent
ideje alatt, 1794-ben Maubeugenél, 1795-ben Mainz ostromanal, 1849-ben Velence ostromanal
az osztrak hadsereg, 1870/71-ben a koriilzarolt Parisban alkalmaztak kotott és szabad
1éggdmboket megfigyelésre és Osszekdttetésre, igen jo eredménnyel.

Ami a 1éggdmbok szerkezeti részeit illeti, megallapithatjuk, hogy a 1éggdmbdk alakja az egyes
kisérletez8k szerint valtozo volt. Altalaban a gémbalakot hasznaltak és voltak, akik egyidejiileg
tobb gombot is alkalmaztak. Idével mas alaka 1éghajok, mint korte, szivar, tojasdad-alakaak is
épiiltek, mialtal az 0jitok a légkori behatasokat akartak kikiiszobolni. A 1éggdmbnek és anya-
ganak mindenekeldtt konnylinek kellett lennie. Lana szerzetes légiires fémgombjének eld-
allitasa technikai okokbol nem volt megvaldsithatd, mivel az sszes fémek erre tul sulyosak
voltak, illetve a megfelelé nagysagu gomb nem fejtett volna ki elegendd ellenallast a kiilsé
légnyomassal szemben. (Egy rézgdmbnél pl. a gombfal vastagsdga csak az atmérd 48
milliomod része lehetne.) A papirossal leragasztott nyirfavesszoket rovidesen vaszonnal,
selyemmel (francidknal), tovabba birkabelekkel (angoloknal), végil gumirozott
gyapjuszovettel vagy selyemmel (németeknél ¢€s nalunk) vontdk be, mely anyagok
konnytiségiik és stirliségilik révén jol bevaltak. A hiively felett elhelyezett zsindrhalo felfogta a
belsé nyomas nagy részét €s az alul felerdsitett kosar sulyat a gomb egész feliiletére elénydsen
elosztotta. A kosarbodl zsinor vezetett a gdbmb gazszelepéhez, mialtal a gdzmennyiség és ezaltal
az emelkedés szabalyozhat6 volt.

A léggdbmbok nagysaga igen valtozd volt. Mig Montgolfier masodik 1éggdombje 1500 kbm.
Grtartalmt, addig Griffardnak az 1868-iki londoni vilagkiallitasra készitett 1€éggémbje mar
13.000 kbm. és 1878-ban a parisi vilagkiallitasra késziilt [éggdmb mar 25.000 kbm. trtartalom-
mal rendelkezett. Aranylag nagy haladast értek el tehat rovid id6 alatt. Mégis a 1éggémb, mely
meghatarozott irdnyban haladni, meghatarozott helyen megallani vagy leszallani nem képes,
teljesen a 1égkor hdmérsékleti és sz€lviszonyainak van kiszolgéltatva.

A magasabb légrétegekben csokkend 1€égnyomas, a nap allasa szerint hdmérsékleti kiillonbségek
gazveszteségeket okoznak, ami a 1€éggomb folytonos felszokésében vagy siillyedésében jelent-
kezik. A vezetés, de kiilonOsen a leszallassal kapcsolatos foldreérés rendkiviili ligyességet €s
tapasztalatot kovetel meg, mert a kosar foldreérésével a 1éggomb hirtelen 50.100 m-eket is
felszokik az el6allo sulycsokkenés miatt. Ezeket a felszokelléseket és hirtelen stillyedéseket a
burok megnyitasaval, illetve ballaszt (vizes homok) ledobaséaval kell kiegyensulyozni, ami nagy



gyakorlatot kivan. A 1éggdomb tehat primitiv és emellett mégis veszélyes 1égikozlekedési
eszkoz.

A KORMANYOZHATO LEGHAJO

A Montgolfier testvérek mindjart elso felszallasuk utan 1éggombjiik kormanyzasara is gondol-
tak. Hamarosan beléattak azonban, hogy az alkalmazésra szant eszkozok és vitorlak a célnak
nem fognak megfelelni. A megoldast 6k a légdramlatok pontos megéllapitisidban keresték.
Mindazonaltal voltak kisérletez6k, mint pl. Blanchard, akik a legfantasztikusabb vitorla és
evezd Osszeallitasokat alkalmaztdk, anélkiil persze, hogy eredményt értek volna el. Sot
technikai segédeszk6zok hijan egyesek komolyan foglalkoztak azzal a gondolattal, hogy
galambokkal, vagy esetleg nagy, erds idomitott madarakkal fogjdk a vontatast és iranyitast
megoldani.

Mint elsé jelent6s kormanyzasi talalmanyt Meusnier francia mérnokkari tabornok 1789-ben
alkalmazott ,,ballonett”-jeit emlithetjiik, melyekkel a fliggbleges iranyban valdo emelkedést
vagy siillyedést sikeriilt szabalyozni. Meusnier a gézzal telt nagy gdmb belsejében egy kis
gombot alkalmazott, melyet egy fujtato segélyével hol felfujt, hol kitiritett, mialtal a gomb a hal
kopoltytjahoz hasonlé miikddés folytan, siillyed, illetve emelkedik. A ballonettel sikerilt
tovabba a rugalmas gaztartaly alakjat is némileg allandositani. Meusnier tervezte eldszor a
kormanyozhatd 1éghajé alakjat hosszas test formdjadban, hogy a levegd -ellendllasa
csokkentessé€k, ugyanezen okbol a hosszas csonaktestet is.

A helyes alapelv tehat mar ismeretes volt, csupan az er6eszkozok hidnyoztak még a mozgatas
megvaldsitasahoz.

A léghajé vizszintes mozgatasara és kormanyzasara szamos kisérlet eredménytelen maradt,
mignem Griffard 1852-ben orsé alakii 44 m hossza, 12 m atmérdji vilagitogazzal toltott
léghajdjat meg nem épitette. A gaztartalyt haloval vette koriil, mely alatta kb. 6 m-re vizszintes
radban végzddott. Ezen csiingdtt par m.-rel lejjebb a 1éghajé csonakja. Ebbe Griffard két 16erds
g0zgépet szerelt be, mely egy 3 szarnyu 3.4 m atmérdji 1égcesavart percenként 110 fordulattal
hajtott.

A léghajoval Griffard tobbszor felszallt, szélcsendben allitdlag 2-3 m. madsodpercnyi
sebességgel haladt, de szélben iranyat nem volt képes megtartani. Ez az eredmény elvi
szempontbol nagyjelentéségii volt és majdnem minden késobbi kisérletnek alapja. 1855-ben
Griffard megismétli kisérleteit () karcstubb 1éghajoval, de majdnem szerencsétlentil jar, mert a
l1éghajo-test a toltdgaz elillandsa miatt behorpad, meghasad és lezuhan.

1870/72-ben Franciaorszagban Dupuy de Lome, Németorszagban Haenlein épitettek orsoalaku
gbézgépes meghajtast 1éghajokat, de eredményeik nem haladték tal Griffard sikereit.

1878-ban Tissandier 0j hajtoerdvel, Siemens elektromotorral kisérletezett. Az elsé sikertilt
nagyobb felszallas hire a meudoni francia léghajos-teleprdl indult vilagga, ahol Renard és Krebs
mérndkkari szazadosok altal szerkesztett 50 m. orsé alaku 8 m. atmérdjti, 1800 kbm. és 8 16erejii
elektromotorral ellatott 1éghajo 25 perces ut utan kiindulasi helyére visszatért.

1897-ben Dr. Wolfert német mérnok eldszor alkalmazza a benzinmotort, mint hajtoer6t.
Valosziniileg motorrobbanas folytdn azonban a 1éghajé felrobbant és Wolfert kisérdjével
halalat lelte.

Szintén Griffard elvei szerint szerkesztett motorikus 1éghajoval kisérletezik 1898-t61 1902-ig a
vakmeré braziliai milliomos, Santos Dumont Parisban. O az elsé, aki kis atmérdjii légesavart
alkalmaz és hatdsat igen nagy forgasi szammal fokozza. Egymasutan épitette 1éghajoit, szamos
baleset érte, de hagyomanyos szerencséje €s kitartdsa soha el nem hagyta. Kis, alig 200 kbm-es



1éghajojaval, melyet ,,légballeteuse”-nek nevezett el, szamos latvanyos felszallast végzett,
ugyhogy 6 tekinthet6 a 1€ghajosport igazi uttdrdjének és a Iéghajoipar megteremtdjének. 1902-
ben harminc perces Paris feletti felszallasaval megnyerte Deutsch de la Meurthe 100.000
frankos dijat. Deutsch de la Meurthe, Lebaudy cukorgyaros, Németorszagban Parseval, Olasz-
orszagban Schio, ndlunk a Renner testvérek, Korting, Stagl Mansbarth épitettek 1éghajokat,
melyek egy részét mar az egyes hadvezetdségnek katonai célokra is atvették.

Az eddigiekben ismertetett 1€ghajok puhatestii gaztartdlyokbol allottak és nagy hatranyuk a
gézillandssal kapcsolatos behorpadas volt. A kovetkezd fejlodési fokozat az u.n. félmerev
1éghajok rendszere volt, ahol a gaztartaly burkénak allandositasara annak belsejében vagy alatta
vizihajok bordazatahoz hasonlé merev szerkezeti részek vannak beépitve. Ez lehetdvé tette az
egyenletes teherelosztast, konnyebb kormanyzast és nagyobb szilardsagot jelentett. E16szor
Lebaudy és Olaszorszagban Forlanini épitett ilyen 1éghajokat (République, Liberté, La Patrie),
azutan Németorszagban épitették a hasonlo u.n. ,,M” léghajokat. Belgiumban, Hollandidban,
Oroszorszagban és a Monarchidban pedig vagy a francia rendszer alapjan épitettek, vagy
Franciaorszagbol és Németorszagbol hozattak félmerev 1éghajokat.

A puhatestli és félmerev rendszeri 1éghajok géztartdlyainak hatranyai: az alakvaltoztatas,
behorpadas, burokszakadas, a gaz konny elillanasa voltak, amelyek szamos halalos szeren-
csétlenséget okoztak és igy felvetették a gondolatot, hogy a buroknak teljesen merev kiilsot
adjanak. Elsdsorban légilires fémgombok alkalmazdsara gondoltak. Ezek az 0. n. ,,vacuum”
léghajok azonban csalddast okoztak, mert a kiilsé légnyomas kitartdsa miatt a buroknak
bizonyos vastagsagot kellett adni, mialtal oly nehéz lett, hogy a léggdbmb nem tudott
felemelkedni. Attértek tehat kiilonbozd gazzal toltheté fémléghajokra. 1843-ban Dupuis-
Dalcourt épitette elsé ilyen 1éghajojat, majd 1867-ben, 1871-ben, 1893-ban és 1895-ben alltak
eld kiilonbozo tervekkel. De ezek koziil egyik sem volt felemelkedésre alkalmas.

Végre 1897-ben hazankfia, a zagrabi sziiletésii Schwarz David mérndk aluminiumbol késziilt
léghajoja emelkedett fel elsének az ilyen rendszerli 1éghajok koziil. Elsé 1éghajoja Szent-
pétervarott, a masodik Berlinben késziilt. A masodik kisérlet kecsegtetden indult, mert a 12
l6erejii Daimler motorral hajtott 1éghajo harom légcsavarjaval 300 m. magassagba emelkedett
kb. 7 m. masodpercenkénti sebességgel. Egyszerre azonban a motor valosziniileg a hajtoszij
lecstiszésa folytan felmondta a szolgalatot, a 1éghajé lezuhant és megsemmisiilt. Schwarz
1éghajoja felszallasat mar meg sem érte, roviddel eldtte meghalt.

Schwarz David kisérlete, Petin ,,Navire aérien”-je (1850) és Renou-Grave ,,Ballon-Chapelet”-
je fantasztikusnak latszo, de tudomanyos szempontbol 0j gondolatokat tartalmazd tervek
alapjan Zeppelin groéf német lovassagi tabornok 1898-ban kezdte épiteni tervszerii alapossaggal
¢és kovetkezetes célratoréssel elsé merev rendszerii kormanyozhato 1éghajojat. 1900-ban a
bodeni tavon végezte els6 felszallasi probait, melyek igen jol sikeriiltek. Kiilsé burkat ugyan-
azon aluminiumgyarral csinaltatta Zeppelin, mely a Schwarz-féle 1¢éghajot épitette. E burokba
17 1éggdmbot zart be. A merev burkolatot aluminiumcsovek, rudak és feszitohuzalok képezték,
melyet vizalloé lindleumos szovettel boritott. Ezaltal a pneumatik-rendszert (ballonettek), a
gazillanast, hirtelen sériilést és egyenlétlen stilyelosztast kikiiszobolte.

Az emelkedést €s siillyedést tisztan aerosztatikai uton érte el sulykivetés (viz- €s nedves
homok), illetve gazkibocsatas utjan. Hogy dinamikus tton is emelkedhessen a 1éghajo, a hajo
belsejében 1évo folyoson eldre vagy hatra gordiild stlykocsit helyezett el, mialtal a stlypont
athelyezése révén a léghajo orra emelkedett vagy siillyedt. A kormanyzoszerkezet két par
kormanyfeliiletb6l allott, melyek koziil egy-egy a hajo orra, egy-egy a vége folott volt
elhelyezve ¢és ellentétesen miikddott.

1907-ig 3 1éghajot épitett és mar 1909-ben Friedrichshafenbdl Bitterfeldbe és visszarepiilt. (37
ora 40 perc alatt 1000 km.) 1911-ig Zeppelin grof 8 1éghajot épitett. Ezek koziil 1 széttort, 1



elégett, 1 a viharban pusztult el, 3 a kikotésnél tonkrement. Minden egyes esetben bar millids
tételekrdl volt szd, 0 hajo épiilt, mert a német nép Zeppelin grof kisérleteit nemzeti ligynek
tekintette. A kormany 2 ” millio, a nép 6 milli6 markat bocsatott Zeppelin rendelkezésére az
elpusztult 1éghajok ujraépitésére. Egy Zeppelin-léghajé 1909-ben mar 30 embert szallitott
egyszerre ¢és ezzel elsdnek vivta ki a Zeppelineket megilletd hirnevet a vilag elott.

A nyert tapasztalatok alapjan a Zeppelin-rendszer képezte a tovabbi 1€ghajofejlodés és épités
alapjat.

A GEPREPULES TORTENETE

A repiilni vagyo ember a természetet kovetve, elsGsorban a repiilés mesterei, a madarak repii-
1ését probalta utanozni. Eleinte a madarak mintdjara emberi erdvel hajtott csapkod6 szarnyu
késziilékekkel kisérleteztek. A napvilagot latott szamtalan késziilék koziil azonban egyetlen egy
sem volt képes a foldrdl felemelkedni, mert hiszen az emberi eré nem elégséges ahhoz, hogy a
megfeleld nagy szdrnyaknak a felfelé mozgatasahoz sziikséges munkat a levegd Oriasi
ellenallasaval szemben kifejteni képes lenne.

A francia Marey bizonyitotta be el6szor tudomanyosan, hogy a madarak nem is ugy repiilnek,
mint ahogyan eddig feliiletes megfigyelések szerint hitték, hogy szarnycsapasokkal a levegdt
hatrafelé szoritandk; hanem ugy repiil a madar, hogy szarnya €élét eldrehajtja, azutan oldalrol és
hatulrél maga ald csapja a levegdt, ugyhogy a teste alatt Osszeslirlisodott levegd egyrészt
fenntartja, masrészt a szarnycsapassal megadott iranyban eldrehajtja.

Ugyancsak megfigyelték, hogy egyes nagy madarak, mint a golya, sas, stb., percekig haladnak
eldre és felfelé anélkiil, hogy egyetlen szarnycsapast is tennének. Hogyan lehetséges ez, volt a
kérdés? Ugy, hogy szarnyaik beallitdsaval lebegnek és a levegd felhajtomozgasa és aramlasa
viszi Oket felfelé és tartja fenn 6ket a magasban.

Ezek a megfigyelések vezettek a sikloszarnyakhoz, a sarkédnyszerkezetekhez és végiil a meg-
feleld konnyli vonoerd, a benzinmotor beszerelése révén a légcsavaros repiildgépek eszmé-
jéhez.

Ki kell emelni, tehat, hogy bar mar régebben voltak megfeleld siklo- és sarkanyszerkezetek,
mindaddig, amig a motortechnikdban a haladds nem valt érezhetévé, sok repiilési kisérlet
eredménytelen maradt. A motorépités €s légcsavarkészités technikai haladasa jelentette
egyszersmind a repiildgépek fellendiilését és egybeforrt vele.

Az elméleti kutatokon kiviil, kik a repiilés lehetdségét allitottdk vagy tagadtak, vagy pedig
modelleket épitettek, a gyakorlati probalkozasok koziil eldszor a csapkodd szarnyu repiiléssel
kisérletezoket targyaljuk, mert ezek a legkorabbiak. Az el6z6ekben mar ismertetett dsregéken
kiviil Leonardo da Vincinek, az egyetemes langelmének (1452-1519) hatrahagyott irataiban
talaljuk meg egy embernek szant mesterséges csapkodo szarnyu késziilék leirasat. A szerkezet:
csuklos borbol késziilt denevérszarnyak, melyeket a vizszintes helyzetben usz6 test labaival
mozgat. Cuperus allitasa szerint Leonardo gyakorlatilag is kisérletezett ezzel a szerkezettel.

Késobb Bacqueville (1742, Paris), Berblinger (1811, Ulm), Degen (1808, Wien), Drieberg
(1845), Dandrieux (1871), Schmutz (1902, Paris), s6t még Ottdo és Gusztav Lilienthal is
probalkoztak evvel a rendszerrel. Természetesen hidba, mert az emberi erd a szerkezetek
meghajtasara gyengének bizonyult. A motortechnika mas iranyba terelte a repiilés megoldasat,
am ez a rendszer még napjainkban is kisért.

Leonardo da Vinci alapos kutatasait a levegd dinamikus hatésait illetéen, 1617-ben felhasznalta
Veranzo, aki egyszerli fakeretre felerdsitett vaszonszerkezetbdl allé ernydvel Velencében és



Pisaban a toronybol allitolag sikeres leszallasokat végzett. A késobbi 1éggdmbvezetdk latva-
nyos felszallasaiknal el6szor allatokat eresztettek le szalloerny6kon, s6t maguk is leugrottak. A
szalldernyd, mint ilyen azonban nem tudta megoldani a repiilést, de mint mentéeszkoz 1éghajo-
bol, illetve repiil6gépbdl igen jonak, s6t nélkiilozhetetlennek bizonyult.

A szalléerny6vel valo kisérletezések mar tampontokat adtak az aramlo levegd dinamikai
hatdsaira. A kovetkezd fejlodést a sikloszarnyakkal és sarkanyszerkezetekkel probalkozok
szolgaltattak. Le Bris francia tengerész a tengeri madarak csodalatos repiilését és lebegését
tanulmanyozva, 1854-ben sikldészarnyakat szerkesztett és készitett. Igen elmés modon végezte
kisérleteit, amennyiben szarnyszerkezetét lejtds uton aldvagtato kis kocsira helyezte, mialtal a
szembejové 1égaramlat onnan felemelte. Allitolag 90 m-re is emelkedett, de egyik kisérleténél
gépe Osszezuzodott, 6 pedig labat torte. Kisérleteit mindazonaltal tovabb folytatta.

A sikloszarny és jatéksarkany elve alapjan Hargrave ausztraliai mérndk 1893-t6l kezdve hosszu
id6kon at kiilonb6z6 rendszerii rekeszes sarkanyokkal folytatott kisérleteket, amelyek a teher-
birasra ¢és egyensulyozasra igen értékes eredményeket szolgaltattak. Alapvetd megallapitasait
felhasznalta a német Lilienthal mérnok, aki szdmos sorozatos siklorepiild kisérleteivel
maradando nevet szerzett maganak az aviatika torténetében. Amikor a siklorepiilésben mar
nagy gyakorlatra és gazdag tapasztalatokra tett szert, Lilienthal konnyii motort keresett, hogy
siklogépébe beépithesse. Lilienthal volt tehat az elsd, aki konnyli és mégis nagy teljesitd-
képességli motorral kereste a repiilés megoldasat, de abban, hogy szerzett tapasztalatait
értékesithesse, megakadalyozta 1896 augusztus 9-én bekdvetkezett halalos balesete. Kisérletei
kozben lezuhant €s gerince csontjat torte. Korszakalkoté megallapitasai a siklas, kormanyzas,
ivelt feliiletek alkalmazasa, a felhajtoeré megallapitasa, stb. voltak.

Lilienthal katasztrofaja rovid iddre reakciot sziilt ugyan, de csak inkabb a német aviatikusoknal,
mert masok, mint az osztrak Wels, Raimund, Nimfiihr, Etrich, a francia Felbert, az angol
Pilcher, az amerikai Herring, Chanute és kiilondsen a Wright testvérek Lilienthal kutatdsainak
és kisérleteinek nyoman hirtelen és hatalmas lendiiletet adtak az aviatikdnak. Az angol Pilcher
hajomérnok sorsa hasonlit a Lilienthaléhoz. Pilcher, mint Lilienthal tanitvanya - 1895-ben
Berlinben jart - ,,V” alakban épitett siklogépével 1899. szeptember 30-an 10 m. magassagbol
lezuhant és meghalt.

Amerikaban Octave Chanute, a hires vasuti mérnok mar koran utanozta Lilienthal siklo-
repiiléseit. Chanute tanitvanya volt a két Wright is, Milton Wright pilispok fiai. Lilienthal halala
utan a két testvér tanulmanyozni kezdte a szakirodalmat és okat keresték annak, hogy Lilienthal,
mint gyakorlott siklorepiildé hogyan zuhanhatott le. Oktatdjuk Chanute Utmutatdsa alapjan
eldszor sorozatos, alapos siklorepiild tanulmanyokat végeztek. Tapasztalataik alapjan mind-
jobban tokéletesitették €s javitottak késziilékiiket és 1903-ban tobb ezer siklokisérlet utan egy
nagyobb gépbe az elsd 4 hengeres 14 1oerés motort épitették be.

1903. december 17-én - a mai géprepiilés sziiletésnapja - hideg, rossz idében, csak 5 meghivott
személy jelenlétében Kitti-Hawkban végezték az elsd kisérletet, amikor a gép mar 12
masodpercig repiilt. Szamos tovabbi kisérlet bebizonyitotta, hogy a motorral ellatott reptilogép
¢pp oly stabil, mint a korabbi siklogép. Ezzel a 1éggomb nélkiili, a levegdben szabadon repiild
repiilégép problémaja meg volt oldva.

Wrighték sikereiket iizleti szempontbol egyeldre titokban tartottak. A kovetkezd években
csakhamar sikerilt nekik késziilékiikkel a levegdben mar iranyt tartani és valtoztatni, s6t a
kiindulas helyére ismét visszatérni. 1903-ban még csak 260 m-t repiilt a gép 59 masodperc alatt.
1904. augusztusaban mar a két testvér egyiitt, egy gépen 400 m-t tett meg. 1905. szeptember
26-an 18 perc alatt 17.9 km.-t, 1905. oktober 5-én pedig mar 38.9 km-t tettek meg 38 perc, 3
masodperc alatt.



Csodalatosképpen és valdsziniileg az tizleti szellem iranyitotta titokzatossag miatt Wrighték
oriasi sikerét a kozvélemény a legnagyobb kézonnyel fogadta és hirlapi kacsanak tartotta. Maga
az amerikai Aero Klub is bizottsagot kiildott ki Daytonba a repiilési hirek valosaganak
megallapitdsara. Es habar a bizottsag tekintélyes tagjai megbizonyosodtak a repiilésrél,
Chanute is tanuskodott az eddigi teljesitményekrdl, a vilagot sokdig nem lehetett meggydzni.
Wrighték természetesen tudataban voltak taldlményuk oridsi jelent0ségének, mivel katonai
értéke nyilvanvald volt és értékesitésére torekedtek. Evekig dolgoztak ugyanis mindketten,
tekintélyes pénzt Oltek kisérleteikbe, kerékpargyarukat teljesen elhanyagoltdk, kénytelenek
voltak tehat immar az anyagiakkal is torodni.

Eldszor az amerikai kormanynak ajanlottdk fel gépiiket 1 milli6 dollarért olyképen, hogy a
vételszerzodés a gép bemutatasa nélkiil torténjék, azonban csak akkor fizetendd, ha a géppel
egy oOra alatt legalabb 50 km. utat tesznek meg. A kormany azonban elutasitotta ajanlatukat.
Etienne francia hadiigyminiszternek tett ajanlatra a francia korméany 600.000 frankot ajanlott
fel, de olyan kovetelményeket szabott meg, melyeket Wrighték akkor még nem tudtak teljesi-
teni. (1000 m-re emelkedés és 50 km. repiilés.) Csak amikor az eurdpai feltalalok sikerei egyre
novekedtek, vette meg az amerikai kormany 1907 decemberében egyik gépiiket.

Wrighték hire ezalatt az eurdpai kisérletezOket fokozottabb munkara sarkalta. Lilienthal
nyoman kiilondsen Franciaorszagban folytak repiilési kisérletek. Itt Archdeacon mérndk szer-
kezeteivel, Ferber tiizérszazados és Levavasseur motorjaikkal tiintek fel és értek el nevezete-
sebb eredményeket. Az els6 eurdpai, aki allitolag repiilt, Ader francia érnagy volt, aki ,,Avion”
nevii gézgépes titokban késziilt reptilogépén mar 1890 és 91-ben az armainvilliersi parkban 50-
100 m.-es ugrasokat végzett. Késébb a sikertelenség miatt a kisérletek abbamaradtak és a
kormany a szubvenciot megvonta.

A 1éghajozastol a repiiléshez atpartolt Santos Dumontnak 1906-ban eszk6zolt 220 m.-eS
repiilése, mellyel dijat is nyert, elsd fényes bizonyitéka volt Eurépdban a géprepiilés lehetd-
ségének. Dumont repiilésének hirére gombamoddra szaporodnak a jelentkezd géprepiilok.

Tulajdonképpen 1908 volt az az év, amelyben az elsé szdmottevo repiilések torténtek. Ezekben
eleinte Farman vezetett, aki mar 1907 november 10-én az elsd kort végezte a levegében. 1908
januar 13-an Farman az elsé km.-t repiili, ugyanez év majus 1-én elsének visz egy utast,
Archdeacon mérnokot és oktober 30-an Chalonsbol Reimsba az elsd tavrepiilést végzi.

Az 1906. 6ta kisérletez6 Blériot a madarrepiilés rendszerével kezdi. Ezt azonban hamar elhagy-
ja, kétfedeliit épit, majd egyfedelt gépre tér at. 1907-t61 1909-ig 10 gépet épitett, amelyek koziil
8-cal kiilonb6z6 magassagokbol lezuhant, de mindannyiszor sértetleniil keriilt ki a romok alol.
1909 julius 19-én sikeriilt neki Calais és Dover kozott a La Manche-csatornan atrepiilni.
Latham, a kisérletben versenyellenfele, kétszeri kisérletnél lezuhant gépével €s csak a kiséro-
hajok mentették meg a vizbefulastol. 1909. oktober 17-én Budapesten, par nappal késébb
Bécsben tobbszazezerre mend kozonség elott végez Blériot latvanyos repiiléseket.

Az emlitetteken kiviil Voisin, Farman M., Delagrange, Ellehammer, Latham, Roupier,
Paulham, Lambert grof, Lesseps, Leblanc, Chavez, aki a Simplonon repiilt at, Marane, de
Laroche barond, Engelhardt, Weymann, Tabuteau, Breguet, Brookins, a Wright testvérek,
Jeanin, Euler, Elly amerikai, az angol Sopwith, a német Mackenthun hadnagy, az amerikai Beck
hadnagy, Wright Katalin, a belga Kinet, az orosz Efimow, a német Grade, az olasz Savoia
hadnagy ¢és nalunk Etrich, Wiesenbach, Warchalowsky, bar6 Economo, Petroczy szazados,
Fekete Ors és Lanyi hadnagy, Kutassy Adorjan, Dedits, Alexics, Svachulay, valamint Horvath
emlitésre méltok, akik tanulmanyaikkal, bator kisérleteikkel a repiilés fejlesztéséhez
jelentékenyen hozzajarultak és szamtalan merész repiilést végezve halhatatlan babérokat
szereztek.



Ha figyelembe vessziik, hogy 1910. oktéber havaban mar kb. 4000 repiilégép volt Eurdpaban,
kivilaglik, hogy e ponton az ily sziik téren valo részletes ismertetésnek meg kell allnia.

A kisérletek alapjan lesziirt végeredményeket kell itten felemliteniink, hogy a repiil6gép, mint
sport, kozlekedési és katonai eszkdz, értékének megitéléséhez alapot nyerjiink.

A mai repiilést a siklorepiilok és az elsé gépsarkanyrepiilok egyiittes munkaval oldottak meg.
A siklorepiilok a levegdben valé mozgas torvényeit tanulméanyoztak és megallapitottdk, a
géprepiilok pedig helyes alkalmazasukat szerkezetileg egyesitve megoldottak. A siklorepiilok
a motornélkiili, azaz a vitorldzo repiilés, a géprepiilok a motoros repiilogép és repiilés
megteremtoi voltak.

Eldszor a tl stlyos, de erdkifejtésében még igen gyenge motor levegdbe emeléséhez 3, 4, sot
5 fedelt és 4-6 csavarszarnyas gépeket épitettek. A kormany feliilete elészor a gép elott,
oldalkormanyai a gép mogott voltak. A vezérsikok még hianyoztak. Harantegyenstlyozas a
szarnygoOrbitéssel tortént. (Wright). A fel- és leszallast szantalpakon cstiszva eszkozolték. A
torzs teljesen nyilt volt. A francidk mar zarttorzsli és gondolas gépeket épitettek (Blériot),
melyek vezér- és kormanyfeliiletei mar hatra, a torzs végére kertiltek, kerekes futoszerkezetet
kaptak és oldal-egyensulyozasra cstir6lapokkal rendelkeztek.

A motortechnikaban beallott fellendiilés idOvel stlymegtakaritas szempontjabol megengedte a
kettd, s6t egyfedelll gép megépitését, mely mar igen nagy fordulatszdmu, de csak kétszarnyas
merev falégcsavarral volt ellatva. Egy-két személy szallitasara voltak képesek ezek a gépek és
60-100 16erds motorjaikkal 50-100 km. sebességet tudtak elérni. A repiilégép ilyen formaban
mar hasznavehetd kozlekedési eszkoznek bizonyult. Nagy hatranya maradt, hogy helybdl fel-
szallni, egy pont f0l6tt lebegni, vagy fliggélyesen egy pontra leszallni nem tudott, miért is nagy,
megfelelden alkalmas tertiletek - repiildterek - sziikségesek felszallasahoz és miikodéséhez.



I.
A LEGHAJOZAS ES REPULES 1914-1G

Ha az els6 fejezetben elmondottak idejét (1783-1910) a repiilés elvi megolddsa korszakanak
nevezhetnénk, Ugy az 1914-ig, vagyis a vilaghaboru kitoréséig kovetkezd iddszak a repiilés
fokoz6do megbizhatosaganak korszaka.

Ebben az iddszakban a repiilés miivészete még egyes emberek kivaltsagos és féltékenyen
titokban tartott egyéni tuddsa volt. Az akkori 1éghajok és repiildgépek szinte egytdl egyig
kiilonboz6 egyéni épitési rendszert képviseltek. Hossza évek faradsdgos munkéja valasztotta ki
a kiilonb6z6 rendszerek és elvek alapjan mitkddo tipusok tomegébdl a legmegfelelobbet. Ehhez
nagyban hozzajarultak a kiilonb6zd orszagos és nemzetkdzi versenyek és kiilondsen az, hogy a
repiilés katonai értékét az Gsszes vezetd katonai hatalmak felismerték. A reptilogép fejlodését
els6sorban tehat a katonai kivanalmak iranyitottdk, viszont éppen ezért indult meg a lazas,
akadalyokat nem ismer6é munka, mely kiiléndsen a repiil6gép-szerkezetet néhany év alatt soha
nem remélt tokéletességre fejlesztette.

A 1léggdmb egyeldre nem fejlodott tovabb. Mint sporteszkoz érdekes élményeket nyujtott.
Technikai tokéletesedés helyett inkabb egyéni teljesitmények terén teremtettek rekordokat. A
kovetkezoket emlithetjiik:

Ev Megtett ut Léghajovezeto Tavolsag Idé
1870. Paris-Norvégia Rollier 1.660 km -
1886. Boulogne-Yarmouth Hervé - 246
1900. Paris-Korotisev La Vaux 1920 km 4106
1901. Berlin, magassagi repiilés Berson 10800 m -
1913. - Kaulen 2700 km -
1932. Magassagi repiilés Piccard 16200 m -

A léggombsport fejlesztésére nagy hatdssal voltak a léggdmbversenyek, melyek koziil kiilo-
nosen az 1905-ben alapitott és évenként megtartott Gordon-Bennet tavolsagi verseny érdemel
emlitést. Hatranyos volt és maradt, hogy a 1éggémb aranylag igen kdltséges sporteszkoz.

Katonai alkalmazasban, mint kotott 1€ggémb jo, allandd figyeldeszkdznek bizonyult, mely a
replilégéppel szemben sokdig egy helyen képes megmaradni. A kisebb légellenallas és a szél
kovetkeztében eldalldo kellemetlen oldalingasok kikiiszobdlése miatt iddvel attértek a
hosszikas, hurkaszerti sarkdnyballon rendszerre (Parseval, Siegsfeld), melynek alsé végében
kormanyballonettek vannak.

A kormanyozhat6 1éghajé ebben az idészakban gy a kozlekedés, mint a katonai célok
eszkozéve valt. Zeppelin révén Németorszag kezében volt a vezetés €s altala, valamint Schiitte-
Lanz révén olyan épitési és l1éghajovezetési gyakorlati tapasztalatokra tett szert, mely a mai
napig is megddnthetetlennek latszik.

Az 1910-ben épiilt L.Z. VII (Luftschiff Zeppelin VII) 1éghajot mar a Hamburg-Amerika-Linie
¢s a Deutsche Luftschiffahrts A. G. (Delag) rendelte utasszallitasra. Utasfiilkéje 28 személy
befogadasara volt alkalmas. Minthogy a repiilés még nem allott a technikai fejlodés oly magas
fokan, hogy a rendszeres kozlekedés kovetelményeinek meg tudott volna felelni, a 1éghajozas
a légiforgalomban nagy téreldnyre tett szert. Egyes francia, német, osztrak és orosz vallalatok
rovid 1élegzetli probalkozasain kiviil csupan a német ,,Delag” tartott fenn 7 Zeppelinnel 4llando



légikozlekedést, melynek eredményei figyelemreméltoak. 1910. juniusatol kezdve 3 év alatt
1588 felszallassal, 172.535 km. utat tett meg €s 10.197 utast szallitott.

A repiildgép fejlodésében ebben az iddszakban a tarsadalom aldozatkészsége folytan lehetéve
valt versenyek sorozata jatszott nagy szerepet, melyeken hatalmas eredményeket értek el az
egyes nemzetek repiildi €s igy megsziintették az allamok és hadvezetdségek eleinte meglehetd-
sen tartozkodo viselkedését a technika ez 0j vivmanyaval szemben. A versenyek sorat 1910-
ben a heliopolisi (Egyiptom) repiildhét nyitotta meg. Majd a cannesi, nizzai, berlini, szent-
pétervari, palermoi és juniusban a budapesti repiiléverseny kdvetkezett. Ez hozott el6szor €letet
a magyar repiilésbe. E16z6 év oktoberében vendégszerepelt mar egy napig Blériot a rakosi
repiilétéren és evvel valdsdgosan lazba hozta Budapestet, mégis az 1910-iki nemzetkozi
verseny inditotta meg nagyobb ardnyban az érdeklddést és versenyzést. Jozsef foherceg
jelenlétében mintegy 100.000 nézd gyonyorkodott a versenyekben, melyekben Wagner
(Hanriot géppel), Latham (Antoinette), Paulham (Farman), koziiliink Etrich, Székely, Horvath,
Adorjan nyertek dijakat. A versenyen kb. 30 gép vett részt, 11 napig tartott és a dijak Gsszege
510.000 koronat tett ki, melyhez Budapest varosa 250.000 koronaval jarult. A kovetkezd reimsi
repilléverseny, melyen mar 67 gép vett részt, az Alpok, a Pyrenneusok atrepiilése, 1911-ben a
Paris-Madrid tara, az elsé eurdpai korrepiilés (Paris-Belgium-Hollandia-Anglia), az angol,
belga és német korrepiilés (,,B.Z.” korrepiilés és délnémet ,,Schwabenflug”) mérfoldkovei
voltak a tovabbfejlodésnek.

Németorszag egy ideig a 1éghajozéas vardzsdban élt és ezért elhanyagolta aviatikdjat. 1911.
végén még a kezdet nehézségeivel kiizdott. A politikai helyzet komolysaga, a francidk nagy
sikerei €és nyilt 1égi késziilddése azonban felrdzta a német vezetdékoroket kozonyiikbol.
Hohenzollern Henrik herceg élére allt az aviatikai propagandanak. 1912 elején bizottsagot
alakitott, mely lelkes tevékenységgel hivta fel a népet a nemzeti aviatika tdmogatasara. A
,,Nazional-Flug-spende” (7 " milli6 marka) Zeppelin tamogatasan kiviil a repiilGipar, a verse-
nyek dijazasara is szolgalt. Az évenként megtartott ,,Prinz Heinrich Flug” versenyek nagyban
eldmozditottdk a német repiilés iligyét, ugyhogy 1914-ig szamos rekordteljesitmény ¢€s a
tavrepiilések sora fokozta a repiilk vallalkozo kedvét. (Laitsch 9 ” 6ras, Reiterer Berlin-Bécs
repiilése).

A francia hadiigyi kormany 1910-ben szervezte az elsé aviatikai kozpontot. Az szi, picardiai
hadgyakorlatokon alkalmazott 8 polgari gép jo eredményei alapjan 1911-ben mar 6 szazad erejii
szervezete ¢lére Rocques tabornok keriilt. Németorszag csakhamar kovette Franciaorszag
példajat és noha eredményei messze a francidk mogott maradtak, mégis szorgalmasan dolgozott
a katonai repiilés fejlesztésén. Mar 1911 6szén a kiképzett katonai pilotak olyan iigyességrol
tanuskodtak, hogy a mecklenburgi csdszar-hadgyakorlatokon mar 8 géppel vettek részt. A tobbi
eurdpai allamok Olaszorszag, Anglia, Oroszorszag, stb. szintén 1910-1912 tajan szervezték
meg elsé katonai repiildcsapataikat, foként francia minta alapjan. Gyartasban és kiképzésben
azonban csak a vildghaboru eldtti évben tudtak magukat ugy, ahogy 6nallositani.

A monarchidban 1910-ben kezdtek érdeklddni a repiilés katonai alkalmazésa irant. Wiener-
Neustadt képviselte az osztrak-magyar katonai repiilés bolcsdjét, ahol elészor idegen gépeken
Booms, Miller, Umlauf, Petroczy és Bier tanultak az ott kiépitett repiilétéren.

1911-ben a kdz6s hadiigyminisztérium 30, a kdvetkez6é évben 60 Etrich-gépet rendelt, mellyel
a kozlekedési dandaron beliill megalakult a ,,légjar6 csapat”. Fischamendben a 1éghajos,
Wiener-Neustadtban a repiil6 osztag alakult meg, mely utobbi elsé parancsnoka a magyar
Petroczy Istvan szdzados lett. Wiener-Neustadt utan Fischamend, Gorz, Pola és Aspern, majd
Ujvidék kaptak repiiléteret. Az osztrak-magyar katonai pildtak elsé nyilvanos szereplése a
wiener-neustadti repiilé meetingen volt 1910-ben. Wiener-Neustadt varos dijat Petroczy
szazados nyerte el. A kovetkez0 évben a kaposvari és komaromi hadgyakorlatokon mar komoly



felderitési munkat végeztek a katonai repiilok. A katonai pilotdk szama évrdl-€évre novekedett.
A magyarok koziil Kenese Waldemar, Petrovics Arisztid, Taussing Aladar, Kiraly Kornél, Kara
Jend, Czapary Jend, Bernat Matyas, Losonczy Béla, Reisner Henrik, Alexay Andras, Fekete
Ors Oszkar, Mikuletczky Gyula, Csatoé Gyula, Lanyi Antal neveit emlithetjiik

A ko6z0s hadligyminisztérium a polgari reptildk szép teljesitményein felbuzdulva onkéntes
repiilotestiileteket is szervezett, melynek tagjai kotelezték magukat arra, hogy hdboru esetén
sajat gépiikkel repiilészolgalatot teljesitsenek. Osztonzésiikre siirtin versenyeket is rendeztek.
1912-ben ¢és 1913-ban a bécsi repiildhéten Blaschke és Illner féhadnagy (5100 m) és
Steinschneider Lily, az 1913-iki budapesti Szent Istvan-napi versenyen Witmann (1200 m),
Dobos, Lanyi, Székely, Kvasz, Toth az oktdberi szombathelyi versenyen ismét Witmann €s az
1914-es ,,Schicht” korrepiiléversenyen 11 résztvevovel szintén Witmann sikerét jelentette. A
Monarchia legnagyobb sportversenyét az 1914. aprilisi asperni repiildverseny képezte, amelyen
francia, német, osztrak és magyar repiilok vettek részt. Bier fohadnagy magyar Lloyd gépen 1
utassal 6170 m. magassagot ért el, mig a sebességi versenyben Garros és Chevillard lettek
gyOztesek.

Végiil még itt kell megemlékezniink a repiilégép és léghajo elsd gyakorlati haborts alkal-
mazasarol is. A tripoliszi hdboruban az olaszok alkalmaztak eldszor felderitésre mintegy 30
francia eredetli repiildgépet és 3 olasz léghajot, st bombakat is dobtak. A bensziilott
lakossaggal szemben a hatds igen j6 volt. Az 1912/13-1 balkan haboruban bolgar €s szerb részen
francia, a torok oldalon német repiildk miikodtek; igy ez a habort lett a német és francia
1égifegyverkezés elsd erdprobaja, melynek alapjan Németorszag fokozottabb igyekezettel volt
azon, hogy a francia aviatika eldnyeit behozza.



1.
A REPULOGEP ES LEGHAJO A VILAGHABORUBAN

A vilaghdboru a repiilést alig par év alatt évtizedekkel ragadta elére. A béven rendelkezésre
allo anyagi eszk0z0k, a toke és technika lazas erdfeszitése a haboras dontés mieldbbi elérésére
eddig szinte hihetetlen teljesitményeket erdszakoltak ki.

A mozgo6sitas napjaiban megindultak a szerény légicsapatok is. Németorszag a 1éghajok vara-
zsaban ¢lve, bizott a Zeppelinek hatdsossagaban. Olaszorszag egynéhany félmerev rendszerii
léghajoval rendelkezett, mig Franciaorszag, Anglia és Oroszorszadg okulva a sok koltségen,
emberi ¢s anyagi aldozaton, lassanként felhagyott a 1€éghajézassal.

Az 1914-ben alkalmazasba vett német léghajok a ,,Sachsen” kivételével, mind elvesztek. 1914
novemberig az L.Z.VI, VII, VIII, és IX hajtottak végre felderitd ¢s bombazo feladatokat
Belgiumban ¢és Franciaorszagban, de valamennyi vagy az ellenség folott, vagy a leszallasnal
elpusztult. Az ezt kovetd téli honapokban a 1éghajok nem muikodhettek. 1915 tavaszan az eddigi
tapasztalatok alapjan, csupdn ¢jjeli bombazasra alkalmaztdk a léghajokat, eldszor
Franciaorszag, késobb aprilisban és majusban Anglia ellen is. Ambar kiilondsen utobbi ellen
tagadhatatlanul tekintélyes eredményeket értek el (a ,,Times” szerint 1915-18. kdzott az anyagi
karon kiviil 1900 halott volt), mégis a mindjobban megszervezett 1égvédelem a foldrdl és a
levegében oly veszteségeket okozott, amelyek nem alltak aranyban az elért eredményekkel. (P1.
az 1917. oktéber 20-iki tAmadasnal 5 1éghajo pusztult el egy napon.) éppen ezért a sikertelen
Zeppelinek miatt kialakult elégiiletlenség hatdsa alatt a német hadvezetéség 1917-ben
elhatarozta a léghajok tovabbépitésének besziintetését és helyettiik az idokozben kifejlesztett
oriasrepiilogépek vették at az Anglia elleni tdimadasok vezetését.

Aranylag konnyebben ¢s eredményesebben mitkodhettek a keleti és balkani hadszintéren 1€vo
léghajok. Az Oroszorszag ellen mikodd léghajok felderitésen kiviil Diinaburg, Minsk,
Diinamiinde, Varso, Plock, Lodz, Mlava ellen tamadtak és 1916 végén Szentpétervar ellen is
késziiltek, de az 1700 km.-es ut foldrajzi és meteorologiai viszonyai til nagy nehézségeket
tamasztottak. A Balkanon a Zeppelinek a magyarorszagi Szent Andrasrol €s a bulgar Jamboli-
bol indulva Szaloniki, Bukarest, Galatz és Sevastopol ellen tamadtak. Figyelemremélto
teljesitményként emlithetd, hogy az L.Z. 97 Szent Andrasrol az adriai tenger (Valona, Brindisi,
Tarentum) ellen 5, az L.Z. 101 Jambolibol az Aegei- és Fekete-tenger (Odessa, Lesbos,
Lemnos, Imbros, Midros) ellen 7 tAmadast intézett. A legszebb teljesitmény az L.Z. 59 afrikai
utja volt, amely 1917. 6szén Jambolibol német Kelet-Afrikaba 16szert, fegyvert, gyogyszert,
stb. akart szallitani. El is jutott Chartumig, ahonnan azonban Nauenbol radié utjan vissza-
rendelték. Szerencsésen vissza is tért és minden elokészités nélkiil ellenséges tertilet felett 7000
km.-t tett meg sikeresen 96 6ra alatt.

A flotta szolgalatdban egyes felderitd és partvédelmi utakon kiviil 10 1éghajé a skagerraki
tengeri csataban vett részt, ahol jo felderitészolgalatokat végeztek.

Minden technikai és gyakorlati fejlédés mellett a vilaghabori azonban megmutatta, hogy a
l1éghajo oriasi teste, robbanékony toltdanyaga és viszonylagos lassusdga miatt nem alkalmas
harci eszkéz és igy iddvel le kellett mondani a sokat igért Iéghajok tovabbi héaborus
alkalmazasarol. A németek Osszesen 114 Zeppelin és 22 Schiitte-Lanz rendszeri 1éghajot épi-
tettek. Ebbdl vihar, tlizvész, szerkezeti hibak, stb. miatt elpusztult 55, ellenséges behatas folytan
38, elavultsag miatt leszereltek 29-et és a habort végén megmaradt még 14. Ebbdl 7-et még
idejekoran megsemmisitettek, 7-et pedig atadtak az antantnak.

A tobbi allamok l1éghajozéasarol nincs sok mondanival6. Anglia, Franciaorszag és Olaszorszag
szorvanyos szarazfoldi vallalkozas mellett csupan tengeri felderitésre, aknakutatasra €s parti



Orszolgalatra hasznalta fel 6ket. Anglia, mint tengeri hatalom azonban élénken érdeklddott
tovabbra is a léghaj6zés irant, a haborti végén zsakmanyolt Zeppelinek alapjan atvették a
Zeppelin-tipus minden részletét és megkezdték az ,,R”-1éghajok épitését, melyrél még késobb
lesz sz6.

A repiildgépek szamara talan kissé koran indult meg a habord. A gépanyag még nem volt
teljesen kiforrott, a kovetelmények pedig rohamosan emelkedtek. A vilaghabort elején a
kozponti hatalmak 260 repiildgéppel vonultak fel az antant hatalmak 404 repiilégépével
szemben. De nemcsak a szambeli folény volt az antant oldalan, hanem a min6ségi is, mert a
német és osztrak-magyar ,, Taube” anyag elavultnak bizonyult.

A repiildgép alkalmazasat illetéleg nem voltak teljesen kiforrott nézetek. Az 1914-es év
mozgo6harcaiban szinte kizarélag a felderités eszkdze volt. A feladatok harcészati, de inkabb
hadészati keretben mozogtak, melyeket a repiild 1atas altal megéllapitva leszallas utan jelentett.
Lényegében a repiild tehat lovasjardr szerepét jatszotta, teljesen hasonld eljarassal. Bamulatra
méltod eredményeiben eldszor nagyon is kételkedtek.

A harcok allandosulédsaval és az allasharc kifejlodésével minden f6ldi felderitési eszk6z cs6dot
mondott, ezért a repiilore fokozottabb kozelfelderitési feladatok harultak. Részben az erddités
bonyolult arokrendszere, részben a fokozott 1égvédelmi fegyverhatas a foldr6l azonban olyan
nehézségeket tamasztott, hogy a nagy magassagbol a latas altali felderités mar nem tudott
megfelelni feladatainak. Az optika sietett a szem segitségére. A latcsd, a motor altali rezgés
folytan nemigen volt haszndlhat6 a repiildgépben. Tartds segitséget jelentett azonban a fény-
képfelderités bevezetése és fejlesztése. Masodpercek toredéke alatt a fényképezdgép egész
terepszakaszok képét rogzitette, melyet a repiilés befejezése utan kidolgozva, nagyito tiveggel
gondosan és kényelmesen tanulmanyozni lehetett. Az eldallott iddveszteség az allasharcban
még nem jatszott szerepet.

A felderitésen kiviil csakhamar egyéb feladatok is meriiltek fel. A szélességben és mélységben
tagozott arokrendszer céljai ellen a természetes és mesterséges leplek alatt dombok, erddk
mogott 16vo tlizgépek €s titegek ellen a f6ldon 1€vo tiizérségi figyeld tehetetlen volt €s most mar
a repiilégépre harult a tiizérség tlizvezetésének feladata is. Mas hiradd eszkoz hijan a 16vés-
megfigyelést el6szor rakétajelekkel hajtottak végre. Ez igen hosszadalmas volt. Az igyekezet
tehat arra irdnyult, olyan radiokésziiléket eldallitani, mely sulyviszonyai és kezel hetdsége révén
repiilégépben hasznalhatd. 1915-ig az iparnak sikeriilt mar kifogastalan késziilékeket
kitermelni.

Ha a tomegtiiz rombold hatdsa miatt minden 6sszekottetés megszakadt és a parancsnoksagok
minden hir és beavatkozési lehet6ség nélkiil maradtak, megint a repiilére harult, mint
gyalogsagi repiilore a helyzet megallapitasa, az 6sszekottetés helyreallitasa, parancsok, jelenté-
sek kozvetitése, kiteritett latjelek, illetve ledobohiivelyek altal. Az 1914-es év egyszerii 1égi-
jardrébol tehat a tlizérség €s magasabb vezetés repiild figyeld helye lett. Ezt a sokféle - egymast
kiegészitd, de végrehajtasaban sokszor ellenkez6 munkassagot 1916-ig a repiilészazadok
egységesen végezték. A repiildszdzad addig a francia Janeaud szellemes megéallapitasa szerint
a ,,mindenes” szerepét jatszotta és ,,mindenbdl valamicskét igyekezett teljesiteni”.

A felderitési és megfigyelési feladatokhoz idével harcfeladatok is jarultak. Mindenekel6tt
kivanatos volt a beavatkozas a foldi harcba. Eszkdze a bomba volt. Mar a haboru elején vittek
a felderito repiilok nyilakat és idonként egy-két bombat, amelyek €16 tomegcélokra ledobva, ha
nem is nagy anyagi, de annal nagyobb erkdlcsi hatast valtottak ki. Az allasharc kifejlédésével
azonban eltiintek az €16 tomegcélok €s inkabb a holt célok 1éptek eldtérbe, ahol minden a
tomeghatastol fiiggott. Egyes gép bombatamadasa csak véletleniil hozhatott sikert, ezért a
tomeges bevetésre kellett attérni.



A bombatipusok a robband, gaz- és gytjtobombaig fejlédve, az 5-10 kg.-os stlytél a haboru
végeéig az 1000 kg.-os egységsulyt is elérték. Egy-egy gép mar 1 tonnat is elbirt. A német had-
vezetdség mar ennek helyes felismerése alatt alakitotta meg 1914-ben elsé bombaz6 szdzadat
Ostendében, foként Anglia elleni tdmadasok tervével. Majdnem ugyanakkor a francidk is
felallitottak elsé bombazo csoportjukat, mellyel 1915-ben mar 16-18 gépes osztagokkal a
ludwigshafeni anilingyarakat, 1€ghajo-csarnokokat és Karlsruhet tamadtdk meg igen nagy
eredménnyel. Igy alakult ki mindjart a haborua elején a felderité kotelékek munkaja mellett a
1égihdbort kezdete bombaval, mely az egyszerli segédfegyvernembdl kényszeriileg, dnalloan
harcol6 fofegyvernemet fejlesztett ki a repiilé csapatbol.

A bombazas a kiizdok teriiletét is érzékenyen érintette. Ha az arcvonalban nem is talaltak hélés
c¢lokat, mégis a hadtapteriiletben vasutszallitmanyok megsemmisitésével, vagy késleltetésével,
vasuti allomasok szétrombolasaval, vonatcsoportok és parancsnoksdgok bombdzasdval és
géppuskazasaval olyan erkdlcsi hatast valtottak ki, melyet a csapatok is megéreztek. Az
arcvonalban kiizdok kiilondsen a repiild altal jol vezetett tiizérségi tliztél szenvedtek. A
tavoltartas és lekiizdés kivanalma mind siirgdsebbé valt. A foldrdl valo lekiizdés 1égvédelmi
tlizeszkozok altal mar kezdettdl fogva nem volt elegendd €és tigy maradt a hdbor végéig. A
1égvédelmi tiizérség és repiilogép versengési viszonyaban mindig a repiilégép maradt folény-
ben. A légvédelmi tiizérség inkabb mint kiegészitd eszkdz a csapat erkodlesi megnyugtatasara,
semmint hatasos lekiizdési modként jelentkezett. Ha ismerjiik a repiil6gép sebességét, folytonos
iranyvaltozasi lehetdségét mindharom dimenzidban, érthetdk a tiizelési nehézségek.

Hatéasos harc csak a levegdben igérkezett. Az ellenséges gépet meg kellett timadni és vagy
ellizni; vagy lekiizdeni. E célbdl a gépeket felfegyverezték. Még békében folytak kisérletek erre
vonatkozolag, azonban a stlyviszonyok az akkori gépeken legfeljebb pisztoly és karabély
elvitelét engedték meg Onvédelemre, kényszerleszallas esetén. A németek megallapitasai
szerint az els6 1égiharc 1915 februar 12-én folyt le Briisszel f616tt, ahol egy német Taube lel6tt
egy angol felderitégépet.

A harc tulajdonképpeni megvivasara olyan gépek keletkeztek, melyek nagy sebességiikkel az
ellenséges gépeket mindig elérhették és folényes mozgastulajdonsagaik altal a légiharc
keresztiilvitelében a sikert maguknak biztosithattak. A géppuskaval felszerelt felderitd- és
bombazo-gép ellen igy alakult ki a konny(, fiirge, egyiiléses vadaszgép. Mig azonban a
kétiiléses gép hatso iilése koriil forgathatéan beszerelt védogéppuska bizonytalanul 16tt, addig
az egyiiléses mereven eldre a szarnyak folé és késobb a motorra épitett egy-két géppuskaval
igen kecsegtetd eredményekkel vehette fel a harcot. A géppuska vezérlése lehetdvé tette a
1égcsavarkoron at valo 16vést €s ezaltal a kdzvetlen célzast, a célzds megkdnnyitésére és a hatas
novelésére pedig nyomjelzd, gyjto- és acéltiiskés 10szer keletkezett.

A vadaszok kezdetben egyesével, késdbb rajokban, szdzadokban tdmadtak és félelmetes urai
lettek a léglirnek. A munkafeladatokat ellatd felderit6- és bombazogépek csak gy tudtak
elleniik némiképpen védekezni, hogy csoportokban, zart egységben egymast timogatva €s zart
védelmi tlizrendszert alkotva probaltak feladataikat végrehajtani. Ez a habort végén a gép-
tipusok és fegyverzet fejlodésével nagyjaban sikeriilt is.



A vadészrepiilok, ameddig éltek, dédelgetett hdsei voltak a repiilécsapatnak és legendas hir-
névre tettek szert az egész hadseregben. Neviiket a napi hadijelentések emlitették, a legmaga-
sabb kitiintetéseket megkaptdk és a halhatatlanok kozott orokitették meg Oket. Richthofen,
Bolcke, Immelmann, Udet, Goring, Fonck, Guynemer, Nungesser, Madon, Baracchini,
Baracca, Brumovszky, Linke, Fiala, Kiss, Ujvéry, Fejes nevét minden nemzet hdsként ismeri.
Minél nagyobb aranyban alkalmaztak a repiiloket, annal nagyobb veszteségek alltak eld és
szilkségképen annal nagyobb méretekben jelentkezett az utdnpotlas sziiksége. Az Oriasi
termelési sziikséglet a repiildipart rohamos fejlédésnek inditotta, mely nemcsak mennyiségileg,
hanem mindségileg is jelentkezett. A fejlodés hozzavetdleges képét a haboru elején és végén
elért atlagteljesitmények szembeallitdsa mutatja legjobban.

Ev Sebesség Csucs- Hasznos teher Uzemanyag Motorerdo
km/éra magassag kg hany oérara Le.
m
Felderitogépek
1914/15 90-120 2-3000 3-400 4-5 80-100
1918 160-190 6-7000 4-600 3-4 200-260
Vadaszgépek
1915 120-140 2-300 280-350 2 80-100
1918 180-200 6-8500 180-250 1,5-2 160-240
Bombazogépek
1914/15  100-110 2-300 600-1000 4-5 200-300
1918 130-135 4-5000 2000-3000 7-8 1000-1800

A repiilégépek harcéaszati alkalmazésa és harcuk sokfelé valo szétagazasa folytan 1916 ota a
feladat felosztas elve érvényesiilt. A repiilégépek és szazadok a reajuk haruld feladatok szerint
kiilén tipusokba és kiilon szazadnemekbe fejlédtek. Igy keletkeztek kozel-, tavolfelderitd,
tiizérrepiild, éjjeli felderitd, csatarepiild, éjjeli- nappali-bombazo, éjjeli-, nappalivadasz, sét
magassagi vadaszgép-tipusok ¢€s repiildszazadok is. A gyors, tomeges gyartasnak és utan-
pétlasnak ez természetesen ellentmondott és stlyos nehézségeket jelentett. A nehézségek még
fokozodtak a kozponti hatalmaknal a nyersanyaghiany, az antant hatalmaknal a gyorsiitemi
fejlesztés miatt. Amerika hadbalépésével minden 4llam rohamosan fejleszti repiilderejét azzal
a szandékkal, hogy a kiizd hadseregek életerejét bombazassal elvagja. Kiilondsen Amerika
terveirdl olyan riaszté hirek keringtek, melyek szerint 6 honap alatt 10.000 repiilégépet akart a
nyugati harctérre kiildeni. Ez szerencsére bloffnek bizonyult, mert a tdmeggyartasra alapozott
amerikai sarkanytipus és un. ,,Liberty”-motor gyermekbetegségekkel kiizdott. De Németorszag
mégis felismerve a helyzet komolysagat, megalkotta 0. n. Amerika-programjat. Eszerint 1918
marcius havatdl kezdve havonként 2000 repiilégép és 2500 motor termelését tervezték. A terv
megvaldsitasa nyersanyaghidny, a széntermelés elégtelensége €s tanult szakmunkésok hidnya
miatt azonban nem sikeriilt. A monarchidban a gyartas kdzpontositasaval, egységes nyers-
anyagbeszerzéssel, a tervezés és gyartas elosztdsdval és allami feliigyelettel probaltdk a
termelést emelni. Az alabbi statisztikai tablazatok mutatjak az eredményeket. A repiildcsapatok
szoros fejlédési viszonyat az ipar teljesitOképességével az alabbi tablazat mutatja.



1914 1917 1918
Franciaorszag 25 szazad - 158 gép 152 sz4zad - 1446 gép 258 szazad - 4840 gép
Anglia 15-166 70-1665 198-4500
Oroszorszag 6-36 65-300 -
Olaszorszag - 162-1600 200-2000
Egyesiilt - 4-55 45-700
Allamok
Belgium 6-26 - 10-186
Németorszag 41-218 201-2110 450-4050
Ausztria- 13-42 45-450 82-1200
Magyarorszag

A repiildanyagtermelés eredményei az antant hatalmaknal: 124.000 repiilégép és 194.000
motor, a kdzponti hatalmaknal: 53.000 repiilégép €s 47.000 motor a habort egész ideje alatt.

A termelés visszaesését a kozponti hatalmaknal és ugyanakkor az antantnal a névekedést az
alabbi adatok mutatjak:

Repiilogépek szama
Ev Antant Kozponti hatalmak
1914 1.115 1.275
1915 7.300 4.817
1916 15.698 9.128
1917 36.106 21.117
1918 64.191 16.734

Ezek a rideg statisztikai adatok mutatjak legjobban a kdzponti hatalmak mindinkabb rosszab-
bodo helyzetét és azt, hogy a habort folytatasa esetén az antant hatalmak 1919-ben vagy 1920-
ban olyan légifolényre tettek volna szert, mely talan tényleg eldontdtte volna a haborat a
levegdben az antant javara.

A haboru alatti technikai fejlddésrdl megemlékezve megéllapithatjuk, hogy csupan a repiil6gép
mindségbeli javitdsara vetették a sulyt. A korszakalkotd véltozasokra nem volt sem id6, sem
anyag, mert a haborls veszteségek ¢€s elavuldsok folytan eldalld poétlas sziikségletével a
termelés alig tudott 1épést tartani, noha évrdl évre nott. A repiilocsapatok fejlesztése ezt a hianyt
csak novelte.

A felderités, bombazas €s vadaszat altal tamasztott kovetelményeknek sebesség, emelkedés,
teherbirds és fordulékonysag tekintetében mindig csak erdsebb motor beépitésével és a
sarkanyok kedvezdbb épitésével tudtak csak megfelelni.

A német aerodinamikai intézetek kisérletei, Prandtl és Junkers professzorok szolgaltattak ugyan
korszakalkotod ujitast a repiilogépépités terén a vastag szarnykeresztmetszet €s fémgeépek
megoldasaval, de a haboru folyaman a munkaval tulhalmozott repiildipar az 0j rendszerre mar
nem tudott attérni.

A motorépités terén a haboru masodik fele a forg6 1éghiitéses motor alkonyat jelentette. A koz-
ponti hatalmak kényszerlileg mar el6zoleg attértek a vizhiitéses 4ll6 motorra, mert a
forgomotoros tizemhez sziikséges ricinusolaj a koriilzarolas folytan még gyogycélokra sem volt



elegendd. A motorstly 16erénként 1.5-1 kg-ig csokkent. A motoriparban a nagyteljesitményii
magassagi motorok fejlédtek ki, melyeket vagy tulméretezett hengerekkel, vagy
kompresszorokkal oldottak meg.

Habar a technika még csak egyes gépekben sem tudta produkalni azt a bombazé és 1égiharc-
eszkozt, amely alkalmas lett volna hatalmas és kielégitd hatast elérni, mégis a nagyaranyu
fejlodés mar 1918-ban megmutatta, mit lehet téle remélni a jové hdboruban. A fejlodésre
jellemzdk az alabbi statisztikai adatok: a németeknél az iizemanyagfogyasztas havonként 1914-
ben 600.000 kg., 1915-ben 3 millio, 1916-ban 4 és fél millio, 1917-ben 5 és fél millio, 1918-
ban mar 7 milli6 kg-ot tett Ki.

Minden bombazd osztaly a haboru utolso részében havonként atlag 100.000 kg bombéat dobott.
1918-ban mintegy 7000 géppuska és szamos gépagyu harcolt a levegdben.



\V/
A REPULOGEP ES LEGHAJO FEJLODESE
A VILAGHABORU OTA

A fegyversziinettel és a vilaghaboru befejezésével mind a mai napig nem allott be a béke, a harc
megvaltozott eszkozokkel tovabbfolyik a gazdasagi €s katonai folény elérésére. Az antant
hatalmak a Paris koriili békeszerzodésekkel olyan megkdtd és lealazo feltételeket szabtak,
melyekbe onérzetes és élniakard nemzet nem nyugodhatott bele. A gazdasagi megkotésekkel,
teriiletelvondssal, ipari, kereskedelmi és vampolitikai elénydk kicsikarasaval olyan gazdasagi
kaosz tamadt az egész vilagon, mely alatt rajtunk kiviil még a nagyhatalmak is nydgnek. A
gybztesek imperialista 6nzd politikaja kedvezd pénziigyi helyzetiik révén ma még valtozatlanul
diadalmaskodik, de ki tudja meddig? A jogfosztott és védtelen legy6zott nemzetek felszdlalasa
mindinkabb erdsebb lesz és ujabban Olaszorszagban, Angliaban, sét az Egyesiilt Allamokban
1s visszhangra és megértésre talal.

A vildghdborti utan kozvetleniil a repiilés fejlédése megtorpant. A hadsereg, a legjobb
fogyaszto, rendelései megsziintek, oriasi készletek taroltak a haborubdl €s a gyors iramban
kifejlodott repiildipar kénytelen volt mas termelési agakra attérni. Ezzel kapcsolatban a
repiildipari krizisek egész sorozata keletkezett. A legydzott allamokban még rosszabb volt a
helyzet. A békeszerzddés értelmében a katonai repiilés teljesen betiltatott, az id6leges épitési
tilalom, a teljes repiilégépanyag atadasa és megsemmisitése, a polgari gépek teljesitményeinek
megkotése és ellendrzd bizottsagok feldllitdsa az orszagban olyan megkdtottséget jelentett,
amely az aviatika id6leges teljes megsemmisiilését jelentette.

Németorszag minden kiil- és belpolitikai zavar és gazdasagi nehézség mellett is természetesen
igyekezett ellenallani ezeknek a térekvéseknek. Gyaripara semleges kiilfoldre telepiilt at, ahol
akadalytalanul dolgozhatott és a 1égiforgalommal kapcsolatos egyezményekben olyan nehéz-
ségeket tamasztott allamtertiletének atrepiilését illetéen, hogy az antant hatalmak 1926-ban a
parisi egyezményben kénytelenek voltak ugy Németorszagnak, mint nekiink engedményeket
tenni. Ennek értelmében a polgari jellegl repiildgépépités terén a legyozott allamok teljes
szabadsagot nyertek, csupdn a katonai repiilés tilalma maradt fenn tovabbra is.

Az igazsagtalan béke felboruldsatol valo félelem a gy6z6 hatalmaknal olyan versenyfegyver-
kezést valtott ki a konc biztositasara, amely minden allamhaztartas egyensulyat felboritassal
fenyegeti. Az egész vildg kdzvéleményében feltort a fegyverkezés csokkentésének €s a jozan
leszerelésnek kivansaga; a megoldas 1932. 6ta a Genfben Osszehivott és ott {ilésez0 leszerelési
értekezlet feladata. Az értekezlet azonban hosszadalmas, meddd vitakon kiviil alig hozott eddig
eredményeket, egyediili vivmanya az, hogy a legy6zott allamok fegyverkezési egyenjogi-
saganak elvét elismerték a nagyhatalmak. Mussolini legutobbi négyhatalmi tervezete halvany
reményt nydjt ugyan megegyezesi lehetdségre, de mindaddig, mig a gazdasagi valsag hullamai
az Osszes gyoztes allamokon 4t nem csapnak, nem sok remény van arra, hogy a vak sovinizmus
politikdja teret adjon j6zan nemzetkdzi megegyezéseknek.

Az 1920-as évek elején vilagszerte megindult a légiforgalom eldszor foként katonai, vagy
atalakitott katonai gépekkel, mig Németorszagban a korlatozasok folytan gyengébb, de joval
gazdasagosabb és a német repiildipar minden genialitasaval felszerelt repiildgépekkel. Csoda-
latos és valo, hogy a guzsbakotott német repiildipar korszakalkoto ujitasokkal iranyt szabott és
szab még ma is a korszerti repiilégépépitésnek. Igy a vastag profil, fémgép, fémlégcsavar,
bevonhato futoszerkezet, katapultkiépités német eredmény, mig az allo 1éghfitéses csillagmotor
amerikai és francia vivmany.



A habort utolsé évében iddszakosan mikodd légiutvonalak mar 1920-ban menetrendszerii
alland6 utvonalakkd valtak €s hatalmas verseny indult meg a kereskedelmi 1égihegemoénia
eléréséért. Természetesen az Egyesiilt Allamokon kiviil foként a gyarmatokkal rendelkez6
eurdpai nagyhatalmak, Franciaorszdg, Anglia ¢és legjabban a feltoré Olaszorszag ragadtak
magukhoz a vezetést. Minden nehézség ellenére is komoly versenytars maradt és marad
Németorszag polgari aviatikaja.

A kisebb allamok és semleges orszagok egyik vagy masik nagyhatalom tamogatasaval annak
halézataba bekapcsolddva €s technikai, gyakorlati tapasztalatait kihasznalva, igyekeztek 1épést
tartani a fejlodéssel. A kényszerité koriilmények idével letompitottak az éles ellentéteket és a
1égiforgalom a gazdasdgossagot és rentabilitast keresve, mindjobban hozzasimult a gyakorlati
¢lethez. Az 1923-ban még csak par angol, francia, német belfoldi és egy német-orosz €s egy
francia-német-cseh-osztrak-magyar-roman nemzetkozi vonalat szembeallitva a mai sir(
nemzetkozi haldzattal, latjuk a 1égiforgalom igazi fellendiilését.

A tartds gazdasagi valsag jelenleg is bénitolag hat az eurdpai és amerikai kereskedelmi
légiforgalomra. A valsag kimélyiilés¢hez hozzajarult még a politikai bizonytalansag, melyet a
genfi leszerelési targyalasok kapcsan francia részrél meginditott U. n. ,,nemzetkozivé tétele a
kereskedelmi repiilésnek™ jelentett. Franciaorszag olyan részletterveket nytjtott be a Nép-
szOvetséghez, melyek szerint a Népszovetség rendelkezésére bocsijtandd nemzetkozi 1égi
haderdn kiviil a Népszovetség vezetése alatt a nemzetkozi l1égiforgalom is egyesittessék és
szabalyoztassék.

A vilag légiforgalmara jellemz0, hogy az el6zd évben az egész vilag légiforgalmi halozata
242.000 km. volt. Ebbdl Europara 52.2%, Amerikara 34% ¢és a fennmaradd rész a tobbi
foldrészre és Délamerikara esett. Az egész €v alatt a vonalhal6zaton kereken 102 millio km.-t
repiiltek be, melybol Eurdpara 42%, Amerikara 56% esett. Osszforgalom: 752.000 személy,
5510 tonna posta és 9050 tonna aru volt. Jelenleg az egész vilagon mintegy 3000 forgalmi
repiil6tér all tizemben.

Legajabban a kovetkezokrdl szamolhatunk be az egyes orszagokat illetden:

Angliaban 1932-ben nyitotta meg az ,,Imperial Airways” a London-Fokvaros vonalat és ezzel
a 12.500 km-es 11 napra tervezett vonalaval kiépiilt a brit birodalom masodik oériasvonala az
indiai vonal utan.

Franciaorszagban a mult év elején nyitotta meg a ,,Compagnie Aérienne Francaise” a Reggan-
Gao kozotti szaharai 0sszekottetést. Kombinalt vasut, gépkocsi és repiil6gép utazassal ezaltal 6
nap alatt érhet6 el a Niger vidéke. A belga ,,Sabena” 1égiforgalmi tarsasaggal tizemkozosséghen
mult év kozepén nyilt meg a Belgium-Kongd vonal, mely idével Madagaskarig volna
meghosszabbitando.

Olaszorszdgban a mult év elején nyitottak meg az Eszak-afrikai vonalat és kisérletképen az
Alpokon at Milano és Ziirich kozott.

Németorszag az ,,Euroasia”, a ,,Deruluft” és ,,Voga” bekapcsolasaval mult évben megvalosi-
totta a Berlin-Sanghai-i tranzitoforgalmat. A Luft Hansa 18 belfoldi vonalon kiviil a Hamburg-
Stuttgart-Ziirich, a Berlin-Kopenhaga-Malmo, a Berlin-Miinchen-Roma-Velence és a Berlin-
Hannover-London vonalakon tart fenn forgalmat. Azonkiviil a Budapesten at vezeté vonalat
Szofian at Athenig vezette, ahol csatlakozik a holland-indial, illetve angol-afrikai vonalakhoz.
A németorszagi hajozas az Eurdpa és Bremen nevii hajokon katapult repiiloszolgalatot tart fenn,
mely a postautat atlagosan 48 éraval roviditi meg. (Indulas 1000-1200 km-re a parttol.)

Svdjc a légiforgalomban 0j utakra tért, amennyiben Ziirich-Miinchen-Bécs kozott amerikai
gyorsjaratu gépekkel express-forgalmat vezetett be. Az atlagosan 300 km. 6ra utazasi sebesség



a vasuti utazasi idovel szemben 72%-os idonyereséget jelent. A francidk és németek ennek
alapjan most szintén foglalkoznak ilyen expressz-jaratok beallitasanak gondolataval.

A kisantant-dllamok 1égiforgalma alig szamottevd. Géorogorszag légiforgalma hihetetlen
aranyban megnovekedett, mert elényos foldrajzi helyzeténél fogva 9 nemzetkozi vonal (angol,
francia, német, osztrak, olasz, jugoszlav, holland és lengyel) vezet at rajta. Jelentdségét atérezve
mar 1égiigyi minisztériumot is szervezett.

Lengyelorszagban a ,,Lot” a Balkanon Athenig terjed6 vonalan kiviil mult évben megnyitotta a
Varso-Vilna-Riga-Reval vonalat. Ezzel Lengyelorszag a Keleti tengert6l a Foldkozi tengerig
Iétesitett atfutd vonalat.

Amerikai Egyesiilt Allamok. Szamos roévidebb hosszabb belfoldi vonalon kiviil a ,,Trans-
American Air Lines Corp.” az 0sszes érdekelt allamoktol megkapta a személy- és teherszallitas
koncessziojat 75 évre Detroit és Koppenhaga kozott Kanada, Gronland, Island, a Ferder és
Shetland szigetek érintésével. A koncesszio értelmében 15 éven 4t mas amerikai tarsasag nem
kaphat engedélyt erre a vonalra. A tarsasag reméli, hogy 1936-ig befejezheti az el6késziileteket
¢€s a napi forgalmat 72 6ras repiilési idovel felveheti.

Az amerikai légiforgalom rentabilitasat és 1étjogosultsagat a 1égi és foldi kozlekedés alabbi
tablazatos szembeallitasa igen jol mutatja. Figyelemremélto az a koriilmény, hogy a New York-
Los Angeles transkontinentalis vonalon a légiszallitds mar olcsobb, mint a vasuti utazas és
1d6ben kereken 67 %-os megtakaritast jelent:

Utvonal Kozlekedési Utazasi id6 Menetdij Tavolsag
eszkoz ora dollar mérfold

New York - Albany reptilégép 1" 14.70 142
vasut 3 5.63 142

autobusz 6r 4.00 165

hajo 9 3.25 150

New York - St. Louis reptilégép 177 61.43 1039
vasut 23 53.74 1051

autobusz 42 23.00 1000

New York - Los Angeles reptilégép 24 158.00 2300
vasut 78 160.38 3136

autobusz 130 70.00 3200

hajo 320 275.00 5677

Chichago - Detroit repiill6gép Ir 18.00 255
vasut 6 11.91 284

autobusz 9" 5.00 280

hajo 66 41.00 881

Chichag6 - Minneapolis repil6gép 3" 30.00 355
vasut 117 18.41 422

autobusz 17 10.00 460

St. Francisko - Seattle repilégép 7L 50.00 720
vasut 27" 46.67 954




autobusz 39" 16.00 915
hajo 62 34.00 926

Magyarorszag a Budapest-Bécs és Ausztrian at Olaszorszag felé vezetd vonalon kiviil még
mindig nem tudott kiilfoldre jutni, mert a kisantant allamok féltékenyen elzarjak tertiletiik
atrepiilését.

A katonai repiilés terén az ujabb alkalmazasok tervei alapjan, melyekrdl késobb az 6todik
fejezetben még szo lesz, hihetetlen fejlédés indult meg. Kiilondsen figyelmet érdemelnek a
koriilottiink 1€vo kisantant allamok, ahol a 1égifegyverkezés messze tullépi azokat az aranyokat,
amely Eurdpa tobbi allamainak teriileti, népességi és a szarazfoldi hadsereggel egymas kozt
fennalld ardnyszdmokat jelzi. Természetesen ezek a légiflottdk allando veszélyeztetést
jelentenek a szomszédos lefegyverzett allamokra.

A katonai ¢s légiforgalmi repiilés tervszerti fejlesztése mellett egyéb gyakorlati célok szol-
galataba is allitottdk a repiilést. Ezek koziil a legfontosabb a 1égitérképészet. Eltekintve attol,
hogy a vilag tekintélyes részérdl még nincsenek pontos térképek, a fold felszinének allandé
valtozasa (természeti jelenségek, kultiira) miatt folytonos térképjavitas valik sziikségessé. Ez a
foldon topografusok altal elvégezve, horribilis id6 és pénzaldozatot jelent és mire elkésziil,
rendszerint tulhaladott. A 1égifényképezés folytonosan fejlédd tokéletes mérd és fényképezd
eszkozeivel az atrepiilt teriiletekrdl hii, pontos és megbizhatdo képet ad és a fénytérképet
ugyszolvan a repiil6gép gyorsasagaval eszkozli.

A légitérképészeten kiviil a kiilonleges szallitasok (arany, dragakd, gyorsan romlo ara; - beteg,
orvos, politikus) lebonyolitdsaban a mezd- és erdégazdasag és haldszat, valamint vadaszat
szolgalataban is latjuk. A mez6- és erdégazdasag szolgalataban nagy kiterjedésii (amerikai)
erdoteriileteket ellendriz tlizveszEély szempontjabodl, gazpermetezéssel oOridsi teriileteken her-
nyokat €s rovarokat irt, az amerikai prériken és pampakon a félig vad gulyakat ellendrzi, a
tengeri halaszat és vadéaszat szolgalatdban a tengeri halak csapatos vonulasat figyeli és jelzi, a
fokak, elefantcsordak tartézkodasi helyeit jelenti és ezaltal sokkal eredményesebbé teszi a
halaszatot és vadaszatot mint eddig.

A vizjelz6 szolgélatban (aradasok), a meteorologiai kutatdsban, azutdn mint a rendOrség
kiegészitd eszkoze, 1égirenddrség gyanant szintén nagy szolgalatokat tehet. Végiil a reklam és
propaganda terén is miikodik. Ropcédulakat szor a levegdbdl, szines gazokkal reklamneveket
ir az égbolton és felhdkon stb.

Természetesen mindezek a teljesitmények csak a repiiltechnika hallatlan fejlédése alapjan
johettek létre. Az elért rekordteljesitmények, a nagyszeriinél nagyszeriibb vallalkozasok, 6cean-
repiilések, vilagkoriili repiilések (7 nap alatt), €s kontinentalis gyorsturak beszédes
dokumentumai a fejlédésnek. Eszerint emlithetok:

682 km-ora sebesség (Agello, 1933.), 16.201 m.-es magassag (Piccard, 1932.), 10.065 km.-es
tavolsag (Bossutrot, 1932.), 533 ora iddtartam a levegOben (Hunter testvérek, 1930.), 10.000
kg. - egy vasuti vagon - hasznos suly 2000 m.-re valo felvitele (Antonini, 1930.).

A mindinkabb fejl6dé motornélkiili és vitorlazo repiilés, mely az Osi siklorepiilés folytatasa,
konnyli gépeivel 455 km. tavolsagot (Schultz, 1927.), 2500 m. magassagot (Kronfeld, 1929.)
¢és 21 ora id6tartamot (Cocke, 1931.) ért el.

De a ndi pilotak tekintélyes tabora sem maradt nagyon el a férfiak rekordteljesitménye mogott.
405 km-ora sebesség (Haizip, 1932.), 9721 m.-es magassag (Hilsz, 1932.), 2976 km. tavolsag
(Bastié, 1932.) és a kontinentalis repiilések sora bizonyitja a ndk repiilési merészségét.



De nemcsak a dinamikus sarkanyrepiilégép megoldasa mellett maradt a technikai kutatas és
kisérlet. A szarnyas-repiilédgéppel (Ornicopter), a csavaros repiillégéppel (Helicopter), melynek
egyik képviseldje a Petroczy-Karman féle késziilék, még mindig folynak a kisérletek. Ujitast
jelent a Cierva-féle autogird, melynek felsé hordfeliilete repiilés kézben a 1égaramlat folytan
forog és ezaltal a repiilést stabilld és a helybdl valo fel- és leszallast ugyszolvan tokéletesen
megvalositja. A ,,csakszarny” repiil6gép (fliegendes Dreieck), a Stipa-Caproni-féle csérepiil6-
g¢ép, ahol a torzs nyitott hengert képez és a motor a légcsavarral a cs6 belsejében miikddik, mind
azt mutatjak, hogy a szerkesztok hisznek a repiilés mas, lehetd leggazdasdgosabb megoldasdban
¢s valdszinlinek tartjak, hogy a jovo repiildgépe egészen masképp fog kinézni, mint a mai.

Piccard sztratoszféra-felszallasa szabadléggombbel a repiildszerkesztést 1) irdnyba terelte. A
jOVO gépe - légmentesen zarddo kabinjaival és 1¢legzdkésziilékeivel - a meteoroldgiai valtoza-
sok rétege, a troposzféra folé 14-16 km-re fog felemelkedni és ott a kisebb 1égellenallas folytan
eddig hihetetlen sebességgel fogja polgéari vagy katonai feladatait haboritlanul elvégezni.
Valoban szEdit6 kilatdsok, melyrdl emberi elme két évtized el6tt még dAlmodozni sem mert.

A REPULOGEP nagy térhoditasaval ellentétben a léghajok fejlddésével és alkalmazasaval
szemben meg csappant az érdeklddés. Németorszag, a 1éghajozasban legtapasztaltabb allam
léghajoit az antantnak kényszeriilt atadni, ahol azonban nem sok szerencsével miikodtek €s
hamarosan elpusztultak. A németek talan, inkdbb presztizs okokbol, minddssze két nagy
1éghajot épitettek a habora befejezése ota. Egyet az Egyesiilt Allamok szamara, az L.Z. 126-0t
jovatétel cimén, mely Los Angeles néven keriilt az amerikai tengerészethez és az L.Z. 127-¢t,
a Graf Zeppelint, mellyel 1929-ben tobbszor atrepiilték az Atlanti 6ceant, 3 hét alatt kortil-
replilték a Foldet és mult évben mar menetrendszerii postajaratokat végeztek Délamerikaba és
vissza. Jelenleg épités alatt all a még nagyobb L. Z. 128, mely 1934-re lesz kész.

De a léghajozasban csak a németek mitkddnek ilyen szerencsével. Franciaorszag a ,,Dixmude”
(atadott Zeppelin), Olaszorszag Nobile északsarki katasztr6fija utan, melyben az ,Italia”
elpusztult, teljesen felhagyott vele. Anglia egy ideig bizott benne, mint a gyarmatokkal valo
Osszekottetési eszkdzben, de az ,,R 1017 els6 utja alkalméval vald elpusztulasa Beauvaisnél
mindjart kidbranditotta és szintén abbahagyta. Az amerikai flottat pedig a kdzelmultban érte a
legnagyobb veszteség, amikor az oriasi ,,Akron” léghajo 70 fonyi legénységével és belsejében
5 repiil6géppel New Yorktol keletre a tenger folott a vihar dldozata lett. Az amerikai flotta ugy
latszik hisz még a 1éghajo katonai alkalmazhatosdgaban, még egynéhannyal rendelkezik és az
Akron testvérhajdja, a ,,Macon” mar kiprobalas alatt all. Kérdés azonban, hogy a sorozatos
katasztrofak nem renditették-e meg ezt a hitet.

Mindezek mutatjak, hogy a 1éghajo oriasi testével barmennyire is szilardan épitik, oly tdmado-
feliilet, mely nem tud ellenallani az id6jaras viszontagsagainak és nagysaga miatt a foldi és 1égi
tlizhatasnak sem. Tehat sem mint kozlekedési, sem mint katonai eszkoznek mar jelentdsége
nincsen. Helyét az orias repiildgépek foglaljak el.



A Zeppelin-1éghajok fejlodését az alabbi tablazat mutatja:

Epitési  Jelzés Léghajo-hossz Motorszam Ossz Sebesség  Emelkedés
év m l6erd m/sec m
1904 L.Z3 158 3 630 21 2000
1915 L.Z.20 178 4 960 25 3200
1917 L.Z.55 196 5 1200 30 6000
1918 L.Z.71 226 6 1560 34 6600
1924 L.Z.126 200 5 2000 110 ?
1928 L.Z.127 235 5 2650 128 ?
1934 L.Z.128 247 8 3800 ? ?

A szabadléggdmb, mint sport €s tudomanyos kutatoeszkoz, tovabba a kotott 1€éggémb, mint
katonai figyeldeszkoz valtozatlanul megmaradt és bevalt.



\V
UJ ALKALMAZASI IRANYELVEK
A KORLATLAN LEGIHABORU KERDESE

A repiilés rohamos tovabbfejlodése kapcsan az utols6 években 11j hdborls tan, az u. n. ,,korlatlan
1égihabora tana” fejlodott ki, melynek helyes felismerdje €s propagaldja az 1931. évben elhunyt
Giulio Douhet olasz tdbornok volt. Douhet szdmos munkéban hirdette és fejtegette az Uj
elveket, melyek hivatva volnanak a jové hadviselést forradalmasitani. Sok kovetore talalt, akik
tételét tovabbfejlesztve, a korlatlan, 6nalld 1égihdboru elvét hirdetik, mint az elkeriilhetetlen
JOv6 habora gyors elintézési modjat, megvaldsitasara a 1égier6k messzemend onalldsitasat és
fejlesztését, tovabba legfelsobb légiigyi hatosagok, ,,légligyi minisztériumok™ alakitdsat
kovetelik ott, ahol ez még nincsen meg. (Eddig Angliaban, Olaszorszadgban, Franciaorszagban,
Gorogorszagban, legutobb Németorszagban valosult meg és Torokorszagban eldkészités alatt
all.)

Az 6nallo 1égihdbora gondolatai ma még forrnak és befejezett vagy végleges képet nem mutat-
nak; azonban kétségtelen, hogy kiilonosen nalunk a levegdben lefegyverzett, nagy 1égiflottak-
kal koriilvett és védtelen orszdgban annal sziikségesebb, hogy a haboru eme 0j moédjaval
megismerked;jiink, melyre a folyton fejlodo repiilétechnika Iényeges hatdssal van.

A genfi leszerelési konferencia tdrgyaldsai kapcsan majdnem minden allam delegatusa a
leszerelésen beliil elsésorban az 0. n. nehéz fegyverek, de kiilondsen a bombazogépek ¢€s
gadzbombak, mas szoval a korlatlan vegyi 1égihaboru eltiltdsat kovetelte. Hozzéjarul a kérdés
aktualitdsahoz az is, hogy a tavol Keleten két allam, Japan és Kina a Kellog-paktum ellenére és
tulajdonképpen minden hadiizenet nélkiil haborut visel egymas ellen, amelyben Japan mind
kiméletlenebbiil hasznalja fel repiilderejét egy nyilt kikotdvaros, Shanghai, és Mandsuria ellen.
A nagy hébort utdn lefolyt apré-cseprd gyarmati harcokon kiviil tehat izelitdt kaptunk, mivé
fejlodhetik a jovo haboru.

Sok kérdés még tisztazatlan. Kétségtelen az, hogy a levegd uralma egy eljovendd haboriaban a
gyOzelem kivivasadban rendkiviili jelentOségii lesz. Az a kérdés azonban, hogy ez a meglévo
eszkozokkel hogyan érhetd el legcélszeriibben, még megoldasra var. Még egyetlen allam sem
rendelkezik mar békében olyan ardnyt légierdkkel, hogy a habora kezdetekor minden kdve-
telménynek megfelelhessenek. Nagy hatrany, hogy mig a f6ldi er6k a haboras tapasztalatbol
indulhatnak ki, a légier6k minden ilyen irdny0 tapasztalat hijan, kizarolag a jelen id6 elméleti
kutatasaira és a békebeli gyakorlatok kisérleteire €s tapasztalataira vannak utalva. Ezeknek
lesziirt elveit akarjuk most fejtegetni.

Mindenekel6tt vizsgaljuk a korszeri haborti mibenlétét, mint azt a keretet, amelybe a 1égi-
haboru bele fog illeszkedni. Clausewitz, a nagy német katona-filozofus szerint a hdborti, mint
a politika legerélyesebb eszkdzének végcélja, az ellenségnek minden eszkozzel vald lekiizdése
avégbol, hogy sajat akaratunkat az ellenfélre rakényszerithessiik. Ehhez sziikséges végered-
ményben oly éllapotokat teremteni, amelyek az ellenséges orszdg lakossdganak életkoriil-
ményeit a legszorosabb értelemben elbirhatatlanna, lehetetlenné teszik és a békefeltételek
elfogadasara kényszeritik. Az eddigi haborus eszkdzokkel, a f61di haderdvel és flottaval ilyen
allapotokat csak ritkdn lehetett az ellenséges allamteriileten kiviil (pl. blokad) eldidézni,
rendszerint ez az ellenséges allam ¢€letbevagdan fontos teriileteinek, lizemeinek megszallasaval
allt csak be. Ezideig minden esetben eldszor az ellenséges haderd ellenallasat kellett lekiizdeni,
ami csak a csatdban ezt kdvetd megszallas sziikség volt elérhetd. Az ezt kovetd megszallas
sziikségessége miatt az eddigi haboruk foéként szarazfoldi habortk voltak. A tengeri haderd
rendszerint csak tamogatolag miikodott kozre, mert egymagaban sohasem volt képes elegendd
nyomast gyakorolni az ellenséges allam lakossagara. Tehat a szarazfoldi habora volt a dontd,



melynek sajatossagai, mibenléte és lehetdségei mérvadok voltak a dontésre mindaddig, mig a
1égihabort meg nem valdsult. Vizsgaljuk meg ezeket a sajatossagokat.

A hadaszat torvényei tagadhatatlanul 6rok érvényiiek és a habora sajatossagat, mondhatjuk a
kozépkor ota, mindinkdbb a harcéaszattol kapja, s annak folytonos tovabbfejlodése mégis csak
befolyasolja. Tehat allando valtozasnak van aldvetve. Az uralkodé harcaszat hatarozza meg
egy-egy kor hadvezetésének lényegét. A hadaszat csak a lefolyd hadmiivelet mozgasat,
kiterjedését valtoztatja meg aszerint, hogy milyen a kdzlekedési eszkdzok fejlodésfoka és mek-
kora az alkalmazandé harcol6 tomeg. Alaptdrvényei azonban, hangsulyozzuk évszdzadok ota
valtozatlanok maradtak. Tehat feladatunk elsdsorban az, megallapitani, mennyiben valtozott
meg az Ujkori harcészat képe. Az eddigi habortik harccselekményei sziikségszeriien a f6ldon
mozg6 arcvonalak mozdulataibol €s Osszetitkozéseibol allottak, mert az ember kizardlag a
szilard, vagy vizfeliilethez volt kotve. A védd a tdmadonak elébe allt ugy, hogy a tamado
kénytelen volt a védo harcvonalat megtorni. A harcteriilet mélysége a tiizérség legnagyobb
hordtavolsaga altal volt hatarolva. Ezen a hataron tul a habori nem igen éreztette kdzvetlen
hatasat.

Ezért voltak képesek a haborut viseld nemzetek a harcvonalak mogott tobbé-kevésbé anyagi
nehézségek €s erkolesi megrazkodtatasok nélkiil €lni €s dolgozni, st a lakossag habortt viseld
¢s nem viseld tomege jogilag is megkiilonboztetést nyert. Az oriasi kiterjedésii arcvonalak
mogott, melyeknek egyensulyl megbontasa nagy nehézségekbe iitkozott, amelyek tehat sokaig
mozdulatlanok maradtak, a hadviseld nemzetek fokozottabb iitemben dolgozhattak, tobbé-
kevésbé nyugodtan élhettek, képesek voltak 0j hadseregeket felallitani és atszervezni, a
gyaripart kifejleszteni és tovabb is kereskedelmet tizni.

Allithatjuk, hogy a habora eme jellege a jov6ben megsziint, mert az ember a foldfeliilettél
fiiggetleniteni tudja magat. A repiildgép a foldfeliilettdl fliggetleniil harom dimenziéban mozog
oly sebességgel mely minden szallitbeszkozt tilszarnyal. Hatastavol saga tobbszaz kilométer és
tobb tonna hasznos suly légiszallitdsara alkalmas, melyet barhol ledobhat. Ezek a stlyok
robband, gyujto, esetleg mérgezd anyagok lehetnek. Ez a tény rideg megallapitasa, mely alabbi
kovetkezményekre vezet:

1. a repiilégép olyan harceszkoz, amellyel az ellenséget fiiggetleniil a foldfeliileten allo
harcvonalaktol is meg lehet tamadni;

2. a hadseregek ¢és flottak nem alkotjak tobbe azt a pancélt, melyet eddig szét kellett ztzni
ahhoz, hogy az ellenfél szivét megsebesithessiik;

3. a hadmtiveleti teriilet nincsen tobbé a tlizeszk6zok legnagyobb hordtavolsaga 4ltal hatarolva,
hanem a légierdk akciosugara altal. Vagyis gyakorlatilag Gigyszolvan hatartalan.

A héboru kozvetlen hatdsat tehat a hadviseld allam egész teriiletére kiterjesztheti. A halal-
vesz¢ély minden polgart, akarmelyik nemhez tartozik, barmilyen kord, barmilyen tarsadalmi
allasu, egyforman fenyeget; a palotak, tizemek, gyaripartelepek, vasuti allomasok éppen ugy
tamadasok célpontjai, mint a harcold vonalak, sét talan még jobban. Egyszoval a repiilderék
teljesen megvaltoztatjak a haboru eddig ismert jellegét és megerdsitik azt a felfogast, hogy a
habort a nemzetek harca és nem a fegyveres erék harca lesz. A 1égi vegyi harceszk6zok, melyek
lehetové teszik azt, hogy nagyszabasu €s nagyhatasu tdmadasokkal, fliggetleniil a foldi és
tengeri haderdtol, hatdst fejtslink ki, azt is megengedik, hogy az ellenséges nemzet ellenalld
erejét kozvetlenlil megtdmadhassuk.

A jovo haboru borzalmasnak igérkezik, de inkabb latszatra, mint a valosagban. A tomeg-
rombolo és kiméletlen 1€gi tdmadéasok nagy hatdsa, azutdn az egész ellenséges orszagra vald
kiterjedésiik, panikok, melyek stiri népesség mellett tomegoriiletté és forradalmi mozgalmakka
fejléddhetnek, mindez ahhoz fog vezetni, hogy az ellenséges nemzet ellendlldsa gyorsan



megbénul és azaltal a hdbori gyorsan befejezddik. Kevesebb lesz tehat az emberaldozat is.
Minél borzalmasabb lesz a 1égihabort, annal emberségesebb lesz: Minthogy minden polgar
¢letveszélyben forog és nem lesz kiilonbség harcolok és haborts nyerészkeddk kozott, talan a
hadiizenet a felelés kormanyok részérdl alaposabb mérlegelés targya lesz a jovoben ¢€s
végeredményben ez is ritkabba teszi a hdborukat.

Azonban ettdl eltérdleg tagadhatatlan az is, hogy ezaltal a hadviselés olyan alapos forradalmi
valtozason esik at, hogy amaz allam, amely a jovo haboru jellegéhez gyorsabban alkalmaz-
kodik, aranylag kis er6kkel is sikert érhet el. Igy a hdbort 1j forméja az atmeneti idSben - mely
egy évszazadra is terjedhet - esetleg kisértésbe fog hozni nemzeteket, hogy a sorsot
megkiséreljék.

A habort lefolyasat és a 1égihaboru végrehajtasat illetdleg ma még igen eltérdek a vélemények.
Az egyik nézet a légier6k fokozott kifejlesztésével és teljes Onallositdsaval kiilon haderd
gyanant, mar csak masodlagos, alarendelt szerepet szan a foldi er6knek. E szerint a vilaghaboru
allasharc jelenségeit 1élektani okokon feliil, foképpen a technika rohamos fejlddésével
kapcsolatosan, a tlizeszk6zok hatdserejének novelésében kell keresni, amelyek a ,,védelem”
erejét aranytalanul novelték. Ez az er6ndvelés nehézségeket okoz az offenziva és defenziva
egyensulyanak megbontdsara, s0t az egyensuly hajlamos az éallandosulasra. A mozgas igen
nehézzé valik, a habort merev formakat olt.

A vilaghaboruban és a haboru 6ta a tlizeszk6zok tovabbfejlddtek és idok folyaman gyors
itemben még tovabb fognak fejlddni. Vagyis az az ok, amely a hdbort merev formait eldidézte,
maradt, s6t mindinkabb megerdsodik. Ez azt fogja jelenteni, hogy ,,ugyanazon ok, ugyanazt az
okozatot hozza”, vagyis hogy a jovo haboru foldi harca fokozottabb mértékben fogja a
megmerevedett formakat felvenni.

Mig a l1égihdbort a jovoben az ellenség erkdlcsi €s anyagi erejének leggyorsabban valo letorését
teszi lehetOve, s ezaltal gyorsan idézi eld a dontést, addig a f6ldi erdk harca teljesen ellenkezd
jelleget olt; a légierék offenziv erejliket, a foldi erék defenziv erejiiket a legnagyobb fokra
fogjak emelni. Minthogy a gydzelem csakis pozitiv, vagyis offenziv cselekményekbdl adod-
hatik, vilagos, hogy minden segédeszkozzel, elsdsorban az offenziv erdket kell megerdsiteni és
a defenziv eszkozoket, - amelyek pozitiv cselekményekre képtelenek - korlatozni kell,
amennyire a viszonyok megengedik.

Hogy a foldon gy6zhessiink, hatalmas erétomeget kell alkotnunk, sokaig és nehezen kell
kiizdeniink; hogy ellenben a levegbben gydzhessiink, csak korlatolt 1égifélényre van
sziikségiink. A levegdben a foldi harctol eltérdleg, barmikor, rogtdn lehet hatast gyakorolni az
ellenség erkolcsi és anyagi ellenéllasara. Ha a 1égifolényt az ellenségnek atenged;iik, szabadon
tamadhatja meg azt, amit akar és ami ez alatt a f6ldon torténik, nem gyakorol befolyast.

Mit kell tehat tenniink? Célravezetébb az erdket ott alkalmazni tAmadolag, ahol kdnnyii, nagy
¢s donté eredményeket érhetnek el. Tehat a levegdben! A foldierdk szerepének pedig arra
kellene korlatozodni, hogy a sajat teriiletet védjék mindaddig, amig a haboru a levegdben elddl.

Az eldbbi gondolatmenet tovabbfejlesztéseként vannak, akik egyaltalaban kétségbe vonjak a
nagy anyagi megterhelést jelentd foldierdk és flottak 1étjogosultsagat. A 1égi haderének ma mar
oriasi hordképességével és a 1€gibombazas utjan vélik a haborus célt elérhetni és a ,,tomeg-
hadseregektdl a kicsi, de kitlinden felszerelt és kiképzett hivatdsos légihadsereghez” vald
attérést propagaljdk (ezen elgondoléas csirajat Tardieu francia delegatus javaslataban is a
leszerelésre vonatkozolag, amelyben egy nemzetkozi légihadsereg felallitasat javasolja a
Népszovetség szamara).

Az allasharcokban megmerevedd foldi harcokban pedig a mieldbbi dontés elérésére, a 1égi-
szallitas nagyaranyu felhasznalasaval ,,fliggéleges hadaszati atkarolast” akarnak végrehajtani.



(Ennek kezdd probalkozasait szintén a franciaknal lathattuk az 1931. évi aisne-i hadgyakorla-
tokon, ahol tagadhatatlanul oriasi eredménnyel alkalmaztak erre a célra polgari 1égiforgalmi
oriasgépeket).

Persze ezek a gondolatok a kezdet kezdetét jelentik, mert a végrehajto eszkodz, az oriasrepiilogép
mai technikai fejléddése mellett még nem mindenben felel meg és még csak korlatolt szamban
all rendelkezésre.

Mi tehat a helyes megoldas? A katonai szakemberek tekintélyes része a tomeghadseregek
alkalmazéasat a hadmiivészet bizonyos dekadencidjanak tekinti (pl. a német Seeckt vezér-
ezredes), mert a tomeges felvonulas és mozgas a 1égier6k miikodése és az oriasi hadsereg nagy
anyagsziikséglete miatt, mely minden allamgazdaséagi erejét meghaladja, lehetetlen.

A nyersanyagtermelés, a feldolgozoipar és a hadsereghez szallitas oriasi sulyokkal dolgozik,
felettiik pedig Damokles kardjaként fiigg az ellenséges 1égihaboru lehetdsége.

Ennek a megfeleld 6ridsi anyagnak készenlétben tartasat a jovoben minden valoszintiség szerint
egyetlen allam sem engedheti meg magéanak, mert tekintélyes anyagi megterhelést jelent és
emellett nagy a vesz€ly, hogy a technika fejlodésével az anyag elavul. Ezért tehat a jovében az
allam békében valoszinlileg megelégszik a kisebb, de biztonsdganak még megfeleld haderd
fenntartdsaval, melynek tartalékanyagaval a hadrakelt sereg elsé részét allitja fel a habora
elején. Ennek nagysagat az illetd allam f6ldrajzi, politikai és egyéb viszonyai fogjak meghata-
rozni. Az egész nemzet felfegyverzését a békeipar megfeleld atalakitisa utan csak a haborts
ipar fogja teljesiteni tudni. Ez esetleg honapokat fog igénybe venni.

Lehetnek esetek, amikor az elsd haboruis honapok hadmiiveletei mindaddig, mig a haborus ipar
teljes termelési képességét el nem éri, inkabb halogatoak lesznek.

Ebbe a bizonytalan helyzetbe 1ép most kdzbe a 1égihdbortl hatasos tdmado eszkozeivel.
Az eddig kifejtettek alapjan mar adddnak a 1égihdborua céljai is.

A légihdboru azt az uj lehetdséget tarja fel, hogy az ellenség erkolcsi erejét forrdsaban, az
anyaorszag erkolcsi erejében és hadfelszerelési iparaban tdimadhassuk. Hogy merre iranyuljon:
az ellenséges foldierOkre-e, vagy felszerelésiikbol eredd harcerejiikre, erre tulajdonképpen
szabaly nincs és csak a konkrét helyzet fogja megadni.

Ebben a tekintetben a legfelsdbb vezetés feladata, hogy az 6sszhelyzet és kiilondsen a rendel-
kezésre allo harci repiiléerék szamerejének mérlegelése alapjan dontson afelett, hogy merre
iranyuljon. De az 0sszes feladatok egyidejii megoldasara iranyuld alkalmazas az erdk szétfor-
gacsolasara vezet €s semmi esetre sem hozza meg az eredményt.

A foldierék ténykedése szerint altalaban a kovetkez6 alkalmazasi elvek érvényesiilnek:

A héboru kitdrésekor, a mozgdsitasi iddszak alatt a harci repiilderdk teljes erejiikkel, lehetdleg
a hadiizenetet kovet6 oratol kezdve, az ellenséges anyaorszag szellemi és anyagi eréforrasai és
az ellenséges légierdk ellen kiizdenek: kdzponti allami hatdsagok, hadfelszerelési ipar-, viz-,
gaz-, erémitelepek, repiiléterek, repiildipartelepek, tizemanyagtarolo helyek, mozgositasi koz-
pontok ellen timadnak.

A felvonulasi id0szakban foként az ellenséges felvonulast tdmadjak. Fofeladatuk a sajat
felvonulas oltalmazasa és leplezése és az ellenséges felvonulas hatdsos zavarasa. (Ellenséges
szallitasi vonalak, palyaudvarok, gytilekezési és elhelyezési kozpontok.)

A hadmiiveletek alatt a foldi haderdvel valo szoros egylittmiikddés 1ép elétérbe és a tdimadas az
ellenséges 1égi, valamint foldier6k hatsoé Osszekottetései ellen vald kiméletlen kiizdelemben
nyilvanul meg (ellenséges elhelyezési korletek, 10szer- és anyagtarold helyek, vonatcsoportok,



magasabb torzsek és parancsnoksidgok szalldsai ellen megszakitds nélkiil nappal és éjjel
végrehajtott bombazo tamadasok és az ellenséges 1égifelderités megbénitasa).

Végiil a csata valsagos pillanataiban az 6sszes rendelkezésre all6 harci repiilderdk az ellenséges
elhelyezések, harccsoportok és tartalékok ellen vald kiizdelemmel erészakoljak ki a foldi
erokkel egylittmiikddve a dontést.

A hadmtveleti sziinetek, atcsoportositasok és az 1) hadmuveletek elokészitésének idoszaka
alatt a légihabora kiilonleges céljai jbol fokozott jelentséget nyernek. Altalanos érvényii
szabalyt azonban nem lehet adni, mert az egyes feladatok egymasba nytlnak és mindig az
Osszhelyzetre valo tekintettel kell a repiiléerdket alkalmazni.

Nem lenne teljes a kép és nem latnok tisztan a légihdborti befolyasat a hadviselésre, ha az
ellenrendszabalyok kérdéseivel nem foglalkoznank. A védekezés mddszerei a kdvetkezok:

Passziv 1égvédelem a f61don, aktiv elharitas a f61drdl, defenziv elharitas a levegdben vadész-
erdk altal - és elharitas a leveg6bol az ellenséges 1€gierdk bazisanak lekiizdése, illetve megbéni-
tasa és megtorld tamadasok altal. Vizsgaljuk ezeket a részleteikben:

Passziv légvédelem a f6ldon. Ehhez tartozik: a) a 1égi figyel6- €s jelentdszolgalat; b) a 1égi
riadészervezet; c) a rejt6zési és burkolasi rendszabalyok (kodosités, fényforrasok elfedése,
stb.); d) ipari és koziizemek, tovabba a polgari lakossag figyelmeztetd szolgélata; e) a tlizolto-
¢és gazvédelmi szolgalat; ') dvohelyek, gyarhelyiségek, szilankallo falak és fedezékek épitése;
g) fontosabb épitményeknek, kozépiileteknek még békében a 1égvédelem szempontjai szerint
valo telepitése és épitése és végiil h) eldkésziiletek veszélyeztetett egész varosrészek kiiirité-
sére.

Mindezek természetesen csak hosszll id6 és hosszadalmas eldkésziiletek utan, tovabba nagy
anyagi aldozatok aran valosithatok meg €s csak akkor, ha az aktiv védelem szamara mar
elegendd anyagi eszkdz biztosittatott. Megallapithatjuk tehat, hogy a passziv 1égvédelem a
foldon szerves kiegészitése a teljes 1égvédelemnek, de semmi esetre sem kielégitd védelme az
¢16- és holt eréknek a f6ldon.

Aktiv védelem a foldrdl. Statisztikai adatok szerint a vildghédboruban 100 reptil6gép lelovése
koziil 20 a 1égvédelmi agyuk és géppuskak tiizelése altal, 80 pedig a vadaszrepiilok harcaban
tortént. Elképzelhetd, hogy a technikai fejlodés mellett a jovo haborujaban a légvédelmi
tlizeszkdzok bizonyos feltételek mellett nagyobb szerepet fognak majd jatszani, mint a vilag-
habortiban. Azonban meg kell allapitanunk azt is, hogy a magassagi repiilési teljesitmények
tekintetében maig a repiilés legalabb is 1épést tartott a 1égvédelmi tlizeszkdzok fejloddésével. A
szakirodalom szerint a 1égvédelmi tlizeszk6zok hatasteriiletének gyakorlati hatarat 5-7000 m-
ben kell keresniink. Ugyanakkor a korszeri bombazok repililémagassaga ényegesen magasabb.
Ehhez jon még az a koriilmény is, hogy ma mar zart felhéréteg mellett is nagyobb céltargyak a
radioiranyitas alapjan biztos eredménnyel tamadhatok (angol 1égihadgyakorlatok). Ezaltal a
légvédelem tigyszolvan teljesen kikapcsolodik.

Mondhatjuk tehat, hogy az aktiv légvédelemmel a f6ldrél kényszeriteni lehet az ellenséget
nagyobb replildmagassagokra, mialtal a repiildtdmadas valoszinli hatasa csokken, azonban nem
lehet céljatol a tdmadot eltériteni, mert ehhez hianyzik a 1égvédelmi tlizeszkozok abszolut
harcereje az ellenség megsemmisitésére.

A vadaszerck altal valo defenziv védelem a levegdben - a 1égvédelem tovabbi lehetdsége - a
vilaghéboruban elért nagy eredmények utan az utolso évtizedben itt tapasztalhaté a legnagyobb
fejlédés. Annyi j bombazasi lehetdség tamadt, hogy hatasos védelemmel csak akkor lehet
szamolni, ha a vaddszgépek képesek hosszabb ideig legalabb 7000 m-es magassagban miikodni.



A technika természetesen kitermelt mar olyan egy- és kétiiléses vadaszgépeket, amelyek 6-9000
m.-es magassagban minden tovabbi nehézség nélkiil repiilhetnek. A gépen kiviil azonban az
emberek teljesitményeit sem szabad szem eldl téveszteniink, mint amit6l a vadaszrepiilés
eredményei foként fliggenek. A gyakorlati kisérletek mutatjak, hogy 6-8000 m.-es magassag-
ban az ember fizikai és pszihikai teljesitményei annyira aldhagynak, hogy a gyakorlatban az
egyliléses vadaszgép pilotaja annyi, sokoldalu funkcidoval meg sem terhelhetd, mint ahogyan ez
eddig kényszeritéleg elballt és 4000 m-ig még végrehajthatd volt. (Gépvezetés, navigacio,
figyelés, harc, tiizelés, stb.) Teljes harcképessége tehat 5000 m-en feliil mar nincs meg.

Ebben a tekintetben a nagy bombazogép a vadaszgéppel szemben feltétleniil folényben van,
mert nagyobb személyzetével a munkamegoszlast és zart kabinrendszerével a 1égkori behatast
megoldhatja. A nagy harcigépek folénye csak akkor fog megsziinni, ha sikeriil olyan elharitd
vadaszjellegli gépeket szerkeszteni, amelyekben a személyzetnek ugyanolyan miikodési
elényoket lehet majd biztositani, mint a nagy bombazogépekben.

A vadaszatnal hozzajarul még az ellenség megtaldldsdnak nehéz kérdése is, ami a vildghabora
tapasztalatai szerint korantsem konnyli a levegében és 6-8000 m.-es magassagban még
nehezebb lesz.

Megallapithatjuk tehat, hogy a helyi 1égvédelem a vadéaszerdkkel kedvezd esetben dontd
eredményt hozhat. A kedvez6 esetek 6sszessége azonban igen, ritka. Ujabban mindenesetre a
miszaki fejlédés mindig tobb eldnyt biztosit a timadogépnek, mint a védonek. A vadaszerdk
fellépésének erkolcsi értéke kiilondsen a megvédendd lakossdg megnyugtatasara természetesen
igen nagy. Azonban egyediil miikodésiikre tdmaszkodni éppen nem szabad.

Hatramarad még ama modszer vizsgélata, mely szerint a légvédelmet az ellenséges 1égierék
bazisanak lekiizdésében, illetve megbénitasaban kell keresni. Ebben a tekintetben Trenchard
lord, a volt angol légimarsall megallapitasa talalo: ,,A repiildgép annyira rossz védelmi eszkdz,
mint amennyire kitlind tdmadésra”.

Ez a megallapitas vezetett kiilf6ldon arra, hogy sok kisérletezés és végiil a vadaszrepiilés
varazsdnak megsziinése utdn attértek ugy anyagi felszerelés, mint kiképzés tekintetében a
hadaszati bombéaz6 flotta megvalositasara. Felismerték, hogy a leghatdsosabb védelmet az
ellenséges repiiloterekre, utanpotlasra, iizemanyagtarold helyekre ¢€s ipartelepek ellen valo
tdmadas, vagy preventiv tdmadas jelenti. Ezt a felfogast képviseli Niessel francia tdbornok is,
,La maitrise de 1’air” cimii kdnyvében.

Osszegezve a 1égvédelmet illetdleg megallapithatjuk, hogy 4mbar teljesen nem szabad elhanya-
golni egyik 1égvédelmi modszert sem, csak az utobbi eljaras: az ellentamadas a helyes, tehat
leginkabb ez vezet célhoz. Ez az eljaras pedig minél nagyobb bombazoflottat kovetel meg.

A haboru formainak fejlodése, mely a 16fegyverek bevezetése ota a vilaghabortig egyenletes-
nek volt mondhato, a habor(i 6ta egy csapasra megvaltozott. Uj harctér nyilt meg, mely eddig
teljesen el volt zarva az ember el6tt: az ég, mely minden harcteret ural a f6ldon és a vizen.
Minden harc, amely ott lefolyik, hatdssal lesz a foldi miiveletekre is. S6t mindinkébb hinnilink
kell dont6 kihatasaban. Mindezekért érthetd az a nagy nyugtalansag, amely ennek a fegyvernek
hasznalatat illetdleg az egész vildgot izgatja. Minekiink, akiknek a trianoni békeszerzdés a
katonai repiilés fenntartasat eleve megtiltotta, nem probléma ez a kérdés abban az esetben, ha
az Osszes allamok szintén lemondanak a repiiléer6k fenntartasardl és a vegyi 1égihabora
alkalmazasarol. De kovetelniink kell az egyenldséget, mert ez a rohamos technikai fejlodés, a
l1égifegyverkezés eldreveti arnyékat annak, hogy mit kell majdan elszenvedni azoknak, akiknek
nem lehet elegendden elkésziilni a jovo 1égihaborura, vagy az ellene valo védekezésre.



VI,
A LEGI FORGALOM ES A JOG

A légjaras megoldasaval minden orszagban megalakultak az aeroszovetségek, melyek a
,»Legjarok nemzetkozi szovetségébe” (Fédération Aéronautique Internationale) tomoriiltek. Ez
a szOvetség egyrészt a légijarmiivek és vezetdk részére allitott fel altalanos érvényl feltételeket,
masrészt az okleveles pilotak kinevezését, teljesitményeik elismerését, érdekeik képviseletét és
az egyes orszagok kozotti vitas kérdések rendezését volt hivatva intézni. Az egyes allamok a
mind élénkebb repiildtevékenységet és légiforgalmat bel-, kiilpolitikai és katonai okokbdl
korlatok kozé szoritottak. fgy Anglia Franciaorszdg, Németorszag, Amerika mar 1913-ban
torvényes uton szabalyoztak a légjarast: a hasznalt repiilégépekre, repiilészemélyzetre,
forgalomra, kozbiztonsagi okokbol altalanos €rvényli szabalyokat hoztak, a hataratreptilést
korlatoztak és bizonyos teriiletek atrepiilését eltiltottdk. Mar a habora eldtt jogi munkak
keletkeztek, melyek a légijog szabalyozasaval foglalkoztak. Igy pl. Fauchille 1901-ben még a
levegd korlatlan szabadsdganak elvét hirdette. Kovetdi azonban latvan az elv teljes
tarthatatlansagat, 0j tedria gyanant a leveg6t csak bizonyos magassagtol kezdve - 7000 m-nyi
tavolsagon - gondoltak koztulajdonnak tekinteni, mig az alatt levo réteg az illetd allam felség-
joga ala tartozott volna. A vilaghaboru sulyos gyakorlati tapasztalatai alapjan azonban szakitot-
tak ezzel az elvvel is és az U.n. szuverenitési elmélet, mely a teriileti felségjog mellett az 4llam
teljes €s kizarolagos fohatalmat a teriilet fo16tti 1égtérre is kiterjeszti, jutott mindentitt érvényre.
A Kifejlédé kontinentalis 1égiforgalommal kapcsolatosan nemzetkozi érdek volt a légijog
mieldbbi szabalyozasa, melynek alapja a légifelségjog lett.

A légiforgalom megalapozasara és szabalyozasira a haboru befejezése utan a volt antant
hatalmak 1919. oktober 13-an megkdototték az u. n. parisi légligyi egyezményt. A héaborus
atmoszféra és gylildlet azonban még tulsdgosan éreztette hatasat s igy ambar az egyezmény az
egész vilagra egyforman érvényes 1égi kozjogot volt hivatva megalkotni, politikai vonatkozasai
elfogadhatatlanna tették még a semleges allamok egy részénél is.

Az egyezmény alapelve a nemzetek 1égi felségjoganak elismerése volt (1. cikk). Minden tag-
allamnak biztositotta az u.n. artalmatlan légikozlekedés jogat valamennyi szerz6dé allam 1ég-
terében (2. cikk), de megengedte, hogy az egyes allamok bizonyos okokbol tilalmi teriileteket
jelolhessenek ki (3. cikk).

crer

és voltaképen a legy6zott allamok ellen iranyult. Eppen ezért az egyezményt csak 27 allam
fogadta el ¢€s irta ala, a volt kdzponti hatalmak koziil csupan Bulgaria (nem csatlakozott Spa-
nyolorszag, Svajc, Keleteuropa legnagyobb része és Szovjetoroszorszag). Folyomanya volt,
hogy el6szor Spanyolorszag a Népszovetségbdl valo kivaldsa utdn 1926-ban Portugéliaval és
Dél-, valamint Kézépamerika legtobb allamaval, majd az amerikai adllamok egymas kozott
minden mas allam kizarasdval Washingtonban kozos tervezetet fogadtak el. Jelenleg tehat mar
3 allamcsoport torekszik kiilon-kiilon a 1égijog szabalyozasara. A trianoni békeszerzdodés 1ég-
igyi korlatozasait mar emlitettiik. Vilagos, hogy az utdlag a Nagykovetek Tandcsaval létrejott
parisi egyezmény hatarozvanyai még annyira megkotoek, hogy a legy6zott allamok vonakodtak
a parisi légligyi egyezményhez csatlakozni. A fejlédé nemzetkdzi 1égiforgalom azonban nem
negligalhatta Németorszagot. Egymasutan 1étesiiltek kiilonegyezmények egyes allamokkal, s6t
minden, a kisantant 4llamok 4ltal timasztott nehézség dacara mar nekiink is sikeriilt Ausztria,
Olasz- és Németorszag felé attorni és légiigyi egyezményeket kotni. Az idénként {ilésezd
nemzetk6zi léghajozasi kongresszusok hozzajarultak ahhoz, hogy a politikai légkor enyhiiljon,
saz 1919-es parisi légiigyi egyezmény korlatozo intézkedései revizio ala vétessenek. Eredmény
még nincsen.



Végiil még meg kell emlékezni arrdl, hogy a parisi egyezmény (CINA) 1égikdzjogi szabalyo-
zasan kivil, a 1égi jogtudosok szakértdbizottsaga (CITEJA) a 1égi maganjog egyonteti
nemzetkozi szabalyozasaval €s a Comité Juridique International de 1’Aviation egy altalanos
érvényl légi kodex (kozjog és maganjog) Osszeallitdsan faradoznak. Az idonként iilésezo
Comité 1930-ban Budapesten iilésezett.

Hazénkban a toérvényhozas az 1922. évi XVIL. tc. 30. §-aban szabad kezet biztositott a kormany-
nak a légikozlekedést szabalyozd jogszabalyok rendeleti iton valdé megalkotasara, hogy a
helyzet folytan eldalld esetleges valtozasok és fliggd kérdések modositisa konnyebben
eszk6zolheto legyen.

A kormany a torvényes felhatalmazas alapjan 10.270/1920. M. E. szdm alatt kiadta
torvénypotlo rendeletét a 1égikozlekedésrdl, mely a légijarmiivekre, azok személyzetére, kisérd
irataira, és felszerelésére, a repiildterekre, 1égivallalatokra, a kozlekedés modjara, kiilfoldiek
hataratlépésére, a kozbiztonsagra, a légiposta, a vam, radio, a haleseti felel0sségre, a légiigyi
hatosagra ¢és a légikozlekedés tekintetében fennalld biintetd jogszabalyokra és eljarasokra
vonatkozd rendszabalyokat tartalmazza.



VII.
CSONKA-MAGYARORSZAG LEGUGYI HELYZETE

Ellentétben a szomszédos allamokkal, Csonka-Magyarorszagnak alig van szamottevo 1égiigyi
szervezete. Volt repiilése a békeszerzddés jogfosztd rendszabalyai kovetkeztében megsemmi-
stilt és 1j, nagyobb ardnyu aviatikat a teriiletileg megcsonkitott, a javaibol kifosztott szegény
kis orszdg még nem tudott teremteni, kiilondsen az 1919-es parisi egyezmény ¢€s a katonai
repiilés betiltasdnak hatésa alatt.

A haborts romok kozott szerényen azonban mégis megindult az ujjaépités. Ha nincs is szabad
verseny guzsbakdotott aviatikdnk szdmadra, a békés gazdasagi életben maris elfoglalta helyét.
1920 januarjdban alakult meg a kereskedelmi minisztérium kebelében a ,légiforgalmi
szakosztaly”, melynek vezetdje Petroczy Istvan, majd légiigyi hivatalla atalakulva, Vassel
Karoly és legijabban Dr. vitéz Rékosi Gyorgy igazgato lett.

A munka lassan indult. De érthetd, mert hiszen vissza kellett nyulni a tadrsadalmi szervez-
kedéshez, a technika ¢€s ipar feltimasztasara, vagyis oda, ahol a magyar repiilés fejlodése
megakadt és megszakadt. 1920-ban megalakult a ,,Magyar Aeroforgalmi Rt.”, mely Budapest-
Szombathely és Budapest-Szeged kozott inditott jaratokat. A vallalkozas azonban révid életli
volt, mert az antant 1921. aprilisdban hatalmi szoval betiltotta és gépeit 6sszeromboltatta.

Magyarorszag kedvezd foldrajzi helyzete miatt idével enyhiilt a helyzet, mert a kiilf6ldi konti-
nentalis vonalak, elsGsorban a Paris-Praga-Wien-Bukarest-Konstantinapoly vonal a magyar
terliletet el nem keriilhette. Magyarorszag e réven 1922. majusdban bekapcsolodott a nemzet-
kozi forgalomba. A tilalom megsziinése utan 1922. 0szén két magyar vallalat: a ,,Magyar
Légiforgalmi Rt.”(Wien-Budapest-Belgrad) és az ,,Aero Express Rt.”, amely kés6bb megsziint
(Praga-Budapest-Zagrab, Budapest-Bukarest, Budapest-Balaton és a Duna magyar szakaszan)
kapott kozlekedésre engedélyt. Csakhamar fellendiilt a repiilés, de nemzetkozi viszonylatban a
szomszédos allamok merev elzarkdzdsa miatt, csupan nyugat felé tudtunk ezideig utat talalni.

Katonai repiiléstél Csonka-Magyarorszag meg van fosztva. De ebbe nem nyugodhatunk bele,
mert mar a genfi leszerelési targyalasokon felmeriilt kérdések mutattdk a Iégierék kimagaslo
fontossagat.

Mindenki el6tt ismeretes, hogy engedélyezett 35.000 fonyi honvédségiink mennyire nem
elégséges kiterjedt és nyilt hatdraink védelmére, de kevesen ismerik a levegébdl fenyegetd
vesz¢Ely félelmetes nagysagat.

Bizonyos, hogy Magyarorszag letiprasara legfontosabb harceszkdzként - szinte iskolapélda
gyanant - a légier6k igérkeznek, mert laksiirlisége folytan, kézlekedési hdlozata, iparanak
Budapesten val6 tomoriilése €s altalaban a fovaros kedvezodtlen katonafoldrajzi fekvése miatt a
légitamadasok igen hatdsosnak latszanak. Hogy mindezeket tisztan lathassuk, vizsgaljuk
eldszor altaldban az egyes eurdpai dllamok sebezhetdségét €s hasonlitsuk 6ssze hazank viszo-
nyaival. Mert minden megkotd rendszabaly nélkiil is az egyes eurdpai orszagok sebezhetdsége
a levegdbdl nem egyforma. SOt a statisztikai adatok tanulmanyozasanal rajoviink arra, hogy
egyes orszagok érzékenyebbek, mint masok. Hogy Magyarorszag helyzete ebben a tekintetben
1s hatranyos, az szinte természetes mar. Vizsgaljuk a kérdést. A 1égitamadéas nemcsak a ledobott
bombak nagysagatol, szamatol és robbanasi erejétdl fligg, hanem a megtamadott cél fajtajatol
¢s jelentdségeétdl is. A cél érzékenysége fiigg még lathatosagatol, eltalalhatosagatol €s a targy
szilardsagi ellenallasatol.

Természetesen legnagyobb ez az érzé¢kenység a varosoknal és emelkedik ezek nagysagaval.

Tehat egy orszag 1€gi sebezhetdsége varosainak szamaval és nagysagéaval is megjeldlhetd. Fligg
még az orszag veszélyeztetési foka a megtamadott cél gazdasagi jelentds€gétdl, amit az egész



allamra nézve képvisel. Ha az orszag foként foldmiiveld, ugy szélesen kiterjedt telepiiléseiben
alig tamadhat6 eredményesen és a tamadasok szamottevé hatas nélkiil szétforgacsolodnak. Mas
az eset, ha egy teriiletileg kicsiny foldmiiveld allam egész ipari szervezete egy varosban van
Osszezsufolva (pl. Budapest). Ebben az esetben az atiit6 hatas valoszinli, mert az allam egész
ipari termelése Ugyszolvan egyszerre megbénul. Ennek helyessége kitlinik abbdl is, ha pl.
Belgiumot, mint kis, stirin lakott ipari allamot, Oroszorszaggal, mint nagy €s gyéren lakott
foldmiiveld allammal hasonlitjuk Ossze. Kétségtelen azonban, hogy a légihaborti foként a
rombolo6 hatdsra mérvadd szempontja mellett, a moralis hatas is el6térbe 1€p. A népek lelkiilete
¢s ellenalld képessége kiilonb6zd. Az utolsé habort példédja, amikor Németorszag €s kis szamu
szovetségesei ugyszolvan a Fold népeinek fele ellen kiizdottek, Franciaorszagot pedig a Fold
fele tamogatta, ezt a tételt €ékesen bizonyitja.

A légitdmadas foként emberi lakotelepek és ipari miivek Osszezsufolt tomegeire bir dontd
kihatassal. Er6sen iparosodd allamokban ezek az eléfeltételek megvannak. Ezért a nagy
magassagbol célzas nélkiil is ledobott bombédk nagy eredményeket érhetnek el. A repiilok elleni
érzékenység foka tehat tigy is megallapithato, ha az egyes orszagok gazdasagi jellegét jelen-
tdsebb varosainak szdmaval, fekvésével és nagysagaval sszehasonlitjuk. Kiilondsen az eurdpai
nyugati €s keleti orszagok ilyenkénti 6sszehasonlitasa rendkiviili érdekes képet nyljt. Az egyes
orszagok lakstirliségi 6sszehasonlitasat - azaz megtdmadasi lehetdségeit a levegdbdl - az alabbi
tablazat mutatja:

Orszag Ossz- Laksiiriiség Nagyvarosi 100.000 lakoson
lakossag  km2-enként lakossag feliili nagy-
millio varosok szama
300.000 100.000
lakos lakos
feliili varosokban
millio
Anglia 45.5 182 14.0 5.6 27
Franciaorszag 41.2 74 6.1 1.9 18
Németorszag 64.5 135 12.5 4.8 44
Olaszorszag 40.5 125 5.0 2.0 18
Lengyelorszag 30.0 70 1.5 0.8 7
Csehszlovakia 14.4 97 0.6 0.5 5
Jugoszlavia 13.0 48 0.0 0.3 3
Romania 17.4 55 6.5 0.5 5
Ausztria 6.6 78 1.8 0.3 3
Magyarorszag 8.5 92 1.3 0.3 3

Ebben a tdblazatban latjuk a nyugati és keleteurdpai orszagok kozotti nagy kiilonbséget. Ha
tekintetbe vessziik még azt is, hogy Anglidban a lakossag 70%-a, Németorszagban 52%-a,
nalunk 26%-a és pl. Jugoszlaviandl csak 6 %-a iparos ¢€s kereskedd, vagyis varosi lakos,
mindjart érthetd az egyes orszagok kiilonb6zd sebezhetdségi érzékenysége.

Mindezek alapjan érthetd a légierd tovabbfejlddése kapcesan az eddig elszigetelt Anglia nagy
nyugtalansaga is és bizonyos, hogy vele egyiitt Németorszag ¢s Magyarorszag ongyilkossagot
kovetne el, ha nem irdnyoznd figyelmét ennek az érzékenységnek a megsziintetésére, vagyis a
védelmi ¢és hatasrendszabalyok gondos tanulmanyozasara. Kétségteleniil két dolgot kell



kovetniink: a mar békében megsérthetd €s a valdsagban szamtalanszor megsértett 1égiszuvere-
nitdsunk védelmére legalabb szerény létszamu légirendorséget és a légvédelmi eszkdzok -
ideértve a vadaszrepiiloket is - korlatlan szaporitasanak engedélyezését is. Ami a szomszéd-
allamok fegyverkezése altal eldidézett veszElyt, illetve a tarthatatlan egyenlétlenséget illeti, arra
az alabbi tablazatos attekintés €s 3. sz. abra nyujt timpontot:

Orszag Repiilogépallomany
Elvonalbeli repiilogépek szama (tartalék nélkiil)
vadasz nappal | éjjel bombazo | felderito
bombazé
Csehszlovakia (120)" (20) (10) (120)
Jugoszlavia (120) (80) (20) (146)
Romania (60) (36) - (188)
Magyarorszag A békeszerzddés folytdn semmi
Orszag Osszes 1. tartalék | 2. tartalék 1.és2.v. | A gépanyag
1. vonalbeli (iskolagép stb.) | gép egyiitt | hany %-a
repiilégép korszeri
Csehszlovakia (270) 546 (150) 141 (561) 687 40
Jugoszlavia (366) 627 (50) 297 (713) 924 40
Romaénia (284) 599 (100) 100 (484) 799 20
Magyarorszag A békeszerzddés folytan semmi

CSEHSZLOVAKIA kétségteleniil az els6 helyen all a szomszéd allamok koziil, mely a
kisantantban vezérszerepet igyekszik jatszani.

Repiildezredeit az utolsd években 6-ra emelte fel és tigy szervezésének, mint repiildiparanak
sulyat a bombazasra helyezte. Kimagaslo pl. 0j ,,Aero A 42” jelzésli nappali bombazogép
tipusa. Ebben a tekintetben tehat a cseh légierdk szervezése az eddigi defenziv helyzetbdl (10
vadasz, szdzad), teljesen offenziv irdnyba csapott at. A légier6k személyzeti allomanya
hatalmasan megnovekedett és a Népszovetség adatai szerint 6482 fot szamlal. Személyi
utanpotlasnak tekintheté még az .n. ,,Massaryk Liga” is, melyet Hirschhauer francia tdbornok
a csehszlovak légierdk terven kiviili kimerithetetlen tartalékanak jellemzett.

Ez a liga tényleg hatalmas propagandaszervezet, mely 240 helységcsoporttal €s 25 géppel
rendelkezik. 1930-ban a liga tovabbi 14 repiil6gépet kapott a nemzetvédelmi minisztériumtol,
ami mutatja a legmagasabb katonai vezetdség érdeklddését a szovetség irant.

Csehszlovakia repiildipara €s gépanyaga annyira kivalo, hogy mar tobb nemzetk6zi versenyen
elsd dijakat nyertek cseh géptipusokkal és ezaltal kiilfoldi piacot nyitottak a cseh repiilégépipar
szamara (Belgium, Kina, Lettorszag, Jugoszlavia és Romania).

Miiszaki szakemberei a jugoszlav és romaniai belfoldi repiilégépgyartds megalapozasanal
tevekenyen kozremiikddtek és még ma is kozremiikodnek.

* A zardjelben 16v6 szamok a Népszovetség adatai, a nem zardjelben feltiintetett szamok német forras
szerint.



Ambér orszagteriiletiink oly kicsiny, hogy korszerii gépek szamara az atrepiilés, vagy barmilyen
tavol fekvo cél komoly esetben valé megtamadéasa nem jelent nehézséget egyik kisantant allam
szamara sem, mégis Csehszlovéakia veszélyezteti elsésorban legvitalisabb gocpontjainkat. igy:
ipari, szellemi és kozlekedési életiink kdzpontjat, Budapest fovarost, Tata, Banhida, Dorog
banyaipari teriileteket, Banhida erémitelepet és a Budapest-Bécs-i vasutvonalat, mely a
foosszekottetési vonalunkat képezi Nyugattal. A cseh 1égierdk esetleges tamadasaival szemben
a hatarkozelség miatt és a mai repiildsebességek mellett cs6dot mond minden légvédelmi
ellenrendszabaly.

ROMANIA miiszaki fejletlensége és ezaltal a kiilfoldtél valé fiiggdsége csokkenti a 1égi-
veszélyt keletrdl, ambar Csehszlovéakia és Franciaorszdg Osztdnzése alapjan itt is minden
erdfeszitéssel azon vannak, hogy hatalmas repiiléerdk alljanak készenlétben.

Romania 8 repiiléezred felallitasat tervezi, melynek teriileti elhelyezését az orszdg hatdrsav-
jaban gondolja. A Genfben bejelentett 773 repiilogép és 11.836 fonyi személyzeti allomany
erdsen tulzottnak tekinthetd, aminek oka valosziniileg abban rejlik, hogy a leszerelési konferen-
cidra bejelentett magas létszdmok bizonyos biztositékot jelentenek a jelenlegi alloméany
fenntartasara.

A roman repiilder6k bombazo egységei gyengék €s nem egészen korszertiek, de Erdély feldl,
foképen Tisza-hidjainkat és alfoldi vastithalozatunkat veszélyeztethetik, mialtal egész kozleke-
désiinket megbénithatjak.

Altalaban JUGOSZLAVIARA is vonatkoznak a Romaniara elmondottak. Itt 7 repiildezred 4l
felallitas alatt, melynek hivatalosan bejelentett személyzeti 1étszdma 10.810 6. A jugoszlav
repiiléerdk foként alfoldi és dunantali varosainkat, kézlekedési gocpontjainkat €s a pécsi
banyateriiletet veszélyeztethetik.

VEGEREDMENYBEN megallapithatd, hogy csonka orszagunknak nincsen olyan pontja,
amely szomszédaink bombazo repiildgépei altal ne volna kdnnyen elérhetd.

Mindezekért érthetd, ha a genfi leszerelési delegacionk felfogasat annakidején a kovetkezOkben
foglalta Ossze: ,,A repiilésben lefegyverzett és a levegOben teljesen védtelen Magyarorszag
szamara valamennyi fegyver k6zott a katonai repiilés a legveszélyesebb tdmadoeszkdz, mert az
orszagvédelmet konnyen megbénithatja, a kdzlekedést rovid id6 alatt megallithatja, a hatartol
alig par kilométerre es6 fovarost és az ipari gocpontokat gyorsan szétrombolhatja és a 1égitama-
dasokkal a védtelen lakossag biztos megsemmisiilését idézheti eld.”

Korunk biiszke lehet arra, hogy az eddig hihetetlennek latszo teljesitményt, a levegd meghodi-
tasat elérte. Tobb évszazad mérhetetlen faradsaga, a vértantik ezrei jelzik az onfelaldozas,
kitartas és vakmerdség ttjat.

A szépen induld magyar aviatikabol a haboru befejezése utan csak a tradicié ragyogd emlék-

lapja, az er6szakosan megfojtott repiildipar romja €s az dsszetort repiilégépanyag romhalmaza
maradt meg.

M¢ég ma is ellenséges 1égkorben éliink.

Balga hiedelem azonban azt hinni, hogy egyes nemzeteket, vagy a népek egész csoportjat
orokké guzsba kotve és lefegyverezve lehet tartani, mig a szomszédok, tigy a nagyok, mint a
kicsinyek allig fegyverben allanak és tovabbfegyverkeznek.

Szerencsére a sziveket, a gondolatokat és szellemi energidkat nem lehet lektni. Nem lehet a
légligyi fejlodést és szellemi vivmanyait akként korlatozni, hogy a sziikség orajaban katonailag
ne legyenek hasznosithatok. Az ujjasziiletésben nem kételkedhetiink, csak hinni és akarni kell



Az elmondottakban halvanyan korvonalozni probaltuk a repiilés rendkiviili lehetdségeit €s a
jovoé hadviselés modosulasi eshetdségét. Mindenki Onalléan megalkothatja véleményét és
itéletét, de az egész vilag légifegyverkezése €s szervezkedése alapjan ne feledjiik: a repiilés a
modern allamok hatalmanak 6re, gazdasdganak erds oszlopa, elengedhetetlen kulturalis és
kozlekedési sziikséglete lett.



